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OZET

Hizl1 kentlesme ve endiistrilesme siireci bir¢ok cevre sorununu da beraberinde
getirmektedir. Bunlardan birisi de kent peyzajlarinda 6nemli derecede rahatsizlik
meydana getiren giirtiltii kirliligidir. Kentlerdeki giiriiltiinlin en 6nemli kaynagin1 ise

motorlu tasitlardan kaynakl trafik olusturmaktadir.

Bu calismada Nevsehir il merkezinde trafigin yogun oldugu kavsak ve yollardaki
giiriiltii diizeylerinin saptanmasi, iliskili faktorlerin belirlenmesi ve elde edilen veriler

1s181nda giiriiltii haritalarinin ¢ikarilmasi amaglanmistir.

Bunun igin kavsaklar ve ana arterler iizerinde giiriiltii 6l¢iimii yapilacak 60 adet
ol¢iim noktasi belirlenmistir. Ol¢iim noktalarinin koordinatlart Magellan Explorist
710 marka el tipi GPS alicis ile tespit edilmistir. Ol¢iim noktalarinda olusan giiriiltii
seviyeleri Svantek marka Tip I giiriiltii 6l¢iim cihaz ile dlciilmiistiir. Olgiimler 2016
yilinin Subat, Mart, Nisan, May1s, Haziran, Temmuz aylarinda trafigin yogun oldugu
saatler olan; sabahlari 07.00 - 09.00 saatleri, Oglenleri 12.00 - 14.00 saatleri,
aksamlar1 19.00 - 21.00 saatleri arasinda gergeklestirilmistir. Olgiimler giiriiltii
diizeyi Olgiilecek yolun veya kavsagin kenarinda bulunan kaldirimlarin yola bakan
kenarlarinda, yerden 1,5 m yiikseklikte yapilmistir. Elde edilen veriler Cevresel
Girtltiiniin  Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeliginde (CGDYY) belirtilen
sinir degerlerle karsilagtirilmistir. Ayrica 6l¢lim noktalarindaki gecen arag sayilari,
trafik 15181 durumu, ¢evre yogunluk indeksi gibi etkenlerin giiriiltii diizeyine etkileri

de arastirilmistir.



Olgiim yapilan tiim noktalarin sabah, glen ve aksam saatlerinin tamamimda CGDYY
sinir diizeylerinin asilmis oldugunun belirlenmesi Nevsehir il merkezinde trafik

kaynakl1 giirtiltii kirliligi sorununun ciddi boyutlarda oldugunu gostermektedir.

Yapilan giiriiltii 6l¢tim degerleri ArcGIS ortamina aktarilarak Nevsehir il merkezine
ait sabah, 6gle ve aksam olmak iizere giiriiltii kirliligi haritalar1 olusturulmustur. Elde
edilen haritalar ve veriler degerlendirilerek il merkezindeki giriilti kirliliginin

azaltilmasi ve 6nlenmesi i¢in gerekli dneriler sunulmustur.

Anahtar Kelimeler :Nevsehir I1 Merkezi, Giiriiltii, Trafik, Giiriiltii Haritas:
Tez Danisman :Doc¢. Dr. Erkan KALIPCI
Sayfa Adedi : 92
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ABSTRACT

Rapid urbanization and industrial ization process brings many environmental
problems together. One of these is the noise pollution which causes discomfort in
urban landscapes. The most important source of noise in the city is the motorized
traffic.

In this study, it was aimed to determine noise levels at crossroads and roads where
traffic is intense in Nevsehir province center, to determine the related factors and to

remove noise maps in the obtained data light.

For this, 60 measurement points for noise measurement at intersections and main
arteries were determined. The coordinates of the measurement points were
determined by the Magellan Explorist 710 handheld GPS receiver. The noise levels
at the measuring points were measured with a Svantekbrand Type | noise meter.
Measurements are the hours of intense traffic in February, March, April, May, June,
July of 2016; 07.00 - 09.00 in the morning, 12.00 - 14.00 in the afternoon, and 19.00
- 21.00 in the evening. Measurements were made at a height of 1.5 m above the
ground, at the roadside edges of the sidewalks at the edge of the road or junction
where the noise level was meusured. The data obtained are compared with the limit
values stated in the Regulation on the Assessment and Management of
Environmental Intensity (CGDY'Y). In addition, the effects of factors such as number
of passing vehicles, traffic light condition, environmental density index on the noise

level of the measuring points were investigated.

VI



Observation that the border levels have been exceeded at all of the morning,
afternoon and evening hours of all the measured points indicate that the traffic noise

pollution problem is serious in Nevsehir province center.

Noise measurement values were transferred to ArcGIS environment and noise
pollution maps were formed in morning, noon and evening belonging to Nevsehir
province center. The obtained maps and data were evaluated and suggestions for

reducing and preventing noise pollution in the province center were presented.

Keywords : Center of Nevsehir Province, Noise, Traffic, NoiseMap
Thes is Supervisor : Assoc. Prof. Dr. Erkan KALIPCI
Page Number : 92
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1. BOLUM
GIRIS
Giliniimiizde sagligimizi olumsuz yonde etkileyen kirletici kaynaklarindan biri de her
gecen giin etkisi biraz daha hissedilen giiriiltii problemidir. Cesitli faaliyetlerin s6z

konusu oldugu sehirlerimizde giirtiltii kirliligi de diger kirlenme tiirleri gibi insanlara

ve ¢evreye rahatsizlik veren boyutlara ulasmistir [1].

Cevre sorunlar1 i¢ginde giiriiltiinlin olusturdugu cevre kirliligi, sanayilesme siirecinin
sonuglarindan biri olarak ortaya ¢ikmis, artan niifus ve kentlesme siirecine paralel
olarak yayginlasmis ve oOzellikle son yiizyillda akustik bilimi i¢inde incelenmeye
baslanmigtir. Basta ulagim giirtiltiileri olmak tizere ¢esitli ¢evre giiriiltiilerinin insan
ve toplum saglhigi iizerinde biiyiik bir risk olusturdugunun ortaya konulmasi,
giiriiltiiden etkilenen kisi sayisinin giderek artmasi giiriiltii konusuna verilen 6nemi

arttirmistir [2].

Yaygimligi nedeniyle trafik giiriiltiisii digerlerine oranla daha énemlidir. Diinyada ve
tilkemizde biiyiik yerlesim bolgelerinde, motorlu tasitlarin sayisinin hizla artmasi
trafik giiriiltiisiinii 6n plana ¢ikarmaktadir [3]. Ozellikle trafik giiriiltiisiiniin insanlar
tizerindeki etkisi her gegen giin 6nemli diizeyde artmaktadir[4]. Trafigin sebep oldugu
cevre etkilerinin basinda giiriiltli, hava kirliligi ve trafik kazalar1 gelmektedir.
Trafikte araclarin kullanimiyla olusan giiriiltii genellikle araglarin motorlarinda,
egzozdan ve silispansiyondan kaynaklanan giirtiltiidiir. Trafik giiriiltiisic motor
giiciine, hizina, seyreden tasitlarin cinsine, yol egim derecelerine ve kaplama

ozelligine bagli olarak degismektedir[5].

Giiriiltiiniin frekansi, ortamdaki bulunma siiresi, giiriiltiiniin noktasal, diizlemsel veya
cizgisel kaynaktan kaynaklanmis olup olmadigi, giiriiltiiye maruz kalan kisinin yas,
fizigi ve ruhsal durumu, giiriiltiiniin bulundugu ortamda zamana gore dagilimi gibi
durumlar giiriiltiiniin alic1 tarafindan rahatsizlik olarak algilanmasinda énemli olan
etkenlerdendir [6]. Giiriiltiinlin insanlar iizerindeki olumsuz etkileri, genelde
fizyolojik, psikolojik ve sosyal etkiler olmak tizere ii¢ sekilde olmaktadir. Fizyolojik
etkiler arasinda en yaygin olan1 isitme kayiplaridir [7]. Ulkemizde giiriiltii kirliligi ile
miicadele etmek i¢in, 11.08.1983 tarih ve 18132 sayili Resmi Gazetede yayimlanarak



yiirtirliige giren 2872 sayili Cevre Kanunun 14. maddesine istinaden, 11 Aralik 1986
tarih ve 19308 sayili Resmi Gazetede yayimlanarak yiiriirliige girmis olan ‘Giiriiltii

Kontrol Yonetmeligi’ ¢ikarilmistir [8].

04.06.2010 tarih ve 27601 sayili Resmi Gazetede ‘Cevresel Giiriiltiiniin
Degerlendirilmesi  ve  YoOnetimi  Yonetmeligi’nin  yayimlanarak  yiiriirliige
girmesinden sonra [9], 01.07.2005 tarih ve 25862 sayili Resmi Gazetede ‘Cevresel

Giriltiiniin Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeligi ytirtirliikkten kaldirilmigtir.

Yapilan bu ¢alisma ile, Nevsehir il merkezinde bulunan mevcut karayollar: ve ana
arterler tizerinde 60 adet Olgtim istasyonu belirlenerek, belirlenen 6lgiim
istasyonlarinin koordinatlar1 Magellan Explorist 710 GPS cihazi ile tespit edilmistir.
Belirlenen 6l¢iim istasyonlarindan yayilan karayolu trafik giiriiltii seviyeleri giiriilti
Ol¢iim cihaz1 ile ana arterlerde Ol¢iilmiistiir. Yapilan giiriiltii 6lgtimleri ve Olgim
istasyonlarmin koordinatlarindan faydalanilarak Nevsehir 11 Merkezine ait sabah,
Oglen ve aksam saatlerine yonelik Girilti Kirliligi haritalar1 hazirlanmistir.
Giriiltiiniin azaltilmas1 ve kontrol altina alinmasi icin gerekli tedbirler ortaya

konulmustur.



2. BOLUM
KAYNAK ARASTIRMASI

Cevresel Giriiltiiniin Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yo6netmeligi’nin 5. maddesi b
bendi ile Belediyelere; Stratejik giiriiltii haritalarin1 ve buna bagli olarak eylem
planlarinin  hazirlanmas1 ve giiriiltii  kontrolii amagli denetim programlarini
hazirlamak, denetimleri yapmak, denetim ve sikayetlerin degerlendirilmesi sirasinda
tespit edilen hususlarin sorumlu kurum veya kuruluglara bildirilmesi’ gorevi ve
yetkisi verilmistir [10]. Fakat tilkemizde bulunan birgcok belediyede, teknik bilgiye
sahip deneyimli personel ve gerekli donanim bulunmadigindan, giiriiltii haritalari
cikarilamamakta veya bilgi eksikligi nedeni ile giiriiltii haritas1 oldugu iddia edilen

fakli sekiller hazirlanmaktadir [11].

Giiriiltiiden etkilenme konusunda OECD’nin 1996 yilinda yayimladigi raporda,
giiriiltiiniin 55-60 dBA dolaylarinda rahatsizlik olusturmaya basladigi, 60-65 dBA
arasinda rahatsizligin belirgin bir bigimde arttig1, 65 dBA {iizerinde ise dnemli saglik
problemlerine ve davranis bozukluklarma yol agtig1 belirtilmektedir [12]. Ulkemizde
ozellikle son zamanlarda plansiz kentlesme sonucu trafigin ve buna bagh giiriiltiiniin
artmasi nedeniyle ilgi artmis ve trafik kaynakli giiriiltii ile ilgili bir¢ok c¢aligma
yapilmistir. Metodolojileri ve igerikleri farkliliklar gosterebilmekle birlikte pek

cogunda sinir degerleri asan giiriiltii diizeyleri rapor edilmistir.

Girilti haritalar1 konusunda ¢ok sayida ¢alismanin yapildigi iilkeler arasinda,
Almanya, Fransa, Hollanda, Ingiltere ve Isveg sayilabilir. Ornegin Almanya’da, daha
1960’1 yillarda, yalnizca karayolu trafik giiriiltiisiiniin degerlendirilmeye alindigs,
O0lcmeye dayali giiriiltii haritalarinin hazirlanmasina baglanmistir. 1980 yilina kadar
Almanya’da yer alan 40 sehir ve kasabanin giiriiltii haritasi olusturulurken bu sayz,
1992’ye kadar 350 ’ye ulasmistir. Diger bircok iilkede de benzeri ¢cok sayida ¢alisma
bulunmaktadir [12]. Yapilan arastirmalar sonucunda Isve¢’de cadde kenarlarinda
yasanan giiriiltii kirliliginden dolay1 evlerin satig fiyatlarinin %30 oraninda deger
kaybettigi tespit edilmistir [13]. Ali ve Tamura Misir’in GreaterCario sehrinde 21
farkli 6l¢iim noktas1 belirleyerek giiriiltii Slglimleri yapmis ve esdeger giiriiltii

seviyelerini (Leq) tespit etmistir. Olciim yaptig1 noktalarda sirasi ile dnce korna



yasagi, daha sonra korna ve kamyonlarin gecis yasagi ve en sonunda da korna,
kamyon ve otobiis gegisi yasagi yaptirimlarindan sonra Leq degerlerini tespit ederek

yaptirimlardan 6nceki 6l¢tim degerleri ile kiyaslamistir [14].

Can vd. ark., Balikesir ilinde pilot olarak segilen sekiz kavsagin giiriiltii 6l¢timlerini
yaparak cevreye olan etkilerini incelemislerdir. Yapilan c¢alismada Ol¢iim
sonuglariin secilen sekiz kavsakta CGDYY ‘de belirtilen simir degerleri astigini
tespit etmislerdir. Bu kavsaklarda giiriiltiiyii azaltmak i¢in Onlem alinmadigi,
yalnizca trafik  akisimm  hizlandiracak  trafik  polislerinin  bulundugunu
gozlemlemislerdir. Balikesir ili bilinyesinde ve Tiirkiye ¢apinda ilgili bakanlik ve

tiniversitelerin konuya egilmeleri gerektigini belirtmislerdir [15].

Uslu vd. ark., Elaz1g ili yerlesim alaninda giiriiltii kirliligi haritasinin yapilmasi
amaciyla trafigin yogun oldugu kavsaklar ve ana yollar ilizerinde 19 ayri nokta
belirlemislerdir. Elazig kent merkezinde karayolu kaynakli trafik giiriiltiisliniin en
etkin g¢evresel giirtiltiiye sahip oldugu ve diizeyinin CGDYY ‘de belirtilen insan
sagligini etkileyen en yiiksek sinir degerlerden daha yiiksek diizeyde bulundugunu
tespit etmislerdir [16].

Akglingoér ve Demirel, Kirikkale ilinde trafik kaynakli giiriiltiiniin etkisini tespit
etmek amaci ile 15 farkli noktada hafta ici giinlerde sabah, 6glen ve aksam
saatlerinde birer saatlik Olgimler yaparak kentin giriiltd kirliligi haritasini
cikarmiglar ve diger benzer ¢alismalarda oldugu gibi 6l¢iim sonuglarin1 yonetmelik
sinir degerleri ile karsilastirmislar ve alinmasi gereken Onlemler i¢in Oneriler

sunmuslardir [17].

Bunun yani sira; Aktiirk vd. arkadaslart karayolu ulagiminin 6nemli yan etkilerinden
biri olan g¢evresel ulagim giiriiltiisiinlin kaynaklari, insanlar tizerindeki etkileri ve bu
tiir giirtiltiiniin trafik 151k siiresi ile degisimini incelemistir. Ankara’daki Kizilay ve
Ulus kavsaklari1 modelleyerek, bu kavsaklar etrafinda secilen tipik bazi
noktalardaki giiriiltii seviyelerini hesaplamistir. Elde ettigi sonuclar trafik 1s1k siire
planlamasinda yapilan hatalarin yan etki olarak giiriiltiiye neden oldugu ve yol
gosterici bir parametre olarak giiriiltiinliin de dikkate alinmasiin yerinde olacagim

gostermistir [18].



Glinlimiizde mevcut giiriiltii kirliligi seviyesinin yasantimiz iizerindeki olumsuz
etkilerinin artmasi ve ¢evre sagligini tehdit eder boyuta gelmesinden dolayi,
ilkemizdeki girilti kirliligi c¢aligmalar1 6nem kazanarak hizlanmistir. Yapilan
caligmalar sonucunda tespit edilen giirtiltii seviyeleri géz oniine alindiginda mevcut

yasal mevzuatin yeniden gozden gegirilerek diizenlenmesine sebep olmustur.
2.1. Giiriiltiiniin Tarihcesi

Insanligin giiriiltiiyle ilgilenmesi M.O. 6. yiizyila dayanmir. O tarihlerde Sybaris
kentinde giirliltiiye karsi onlemler alinmis kent i¢cinde calisan araba yapimcilari,
kiigiik el sanatlariin giiriiltiili olanlariin sehir disina ¢ikartilmasini 6ngdren yasalar
cikartlmistir. 1713 yilinda Ramazzini, ‘De MorbisArtificumDiatriba’ adli kitabinda
bakir doviiciilerin de giiriiltiinlin isitme kaybina neden oldugunu, 1765 yilinda
Rimzztdage bakir ve demircilerde olusan isitme kayiplarindan s6z etmistir.
Ronesans’tan sonra ise, 1851 yilinda Albertini bu konu iizerinde durmus, yliksek
giiriiltii ¢ikaran makinelerin kulak {izerindeki zararli etkilerinden, top atesi ve
yildirim sagirligindan bahsetmistir. 100 y1l 6nce Fosbroke demircilerde, 1918 yilinda
Guild kamacilarda yaptigr incelemelerde giriiltiiniin sagirliga neden oldugunu
belirtmistir. 1926 yilinda Politzer yayinladigi eserinde demirciler, ¢ilingirler ve buhar

kazani yapan isgiler de sagirliklara rastlandigini sdylemistir [11].

1930’larda i1se ‘dokumaci sagirhigr’, ‘lokomotif makinistleri sagirhigl’’, ‘kazan
yapimcilar kulagr’, ‘aver sagirligi’ terimleri mesleki giiriiltilye maruziyet sonucunda
olusan sagirliklar1 belirtmek {iizere kullaniliyordu. Pamuk dokumacilan ile ilgili
bildigimiz ilk arastirma Lancashire’de Legge ve McKelyle tarafindan 1927°de 1011
is¢i1 lizerinde yapilmis ve is¢ilerin %24’iinde ¢esitli derecelerde sagirliklar saptamistir

[11].

100 y1l once bilinen bu probleme karsi koruyucu 6nlemler alinmamis ve olay goz
ard1 edilmistir. Guriltiiniin insan lizerinde meydana getirdigi etkileri azaltmaya ve
yok etmeye iliskin ilk programlarin ortaya ¢ikmasi 1950’lere rastlamaktadir. Yine
ayn1 yillarda baglayan ve Wilson Raporu diye bilinen ve 1400 kisi lizerinde yapilan
bir arastirmada evlerinde giiriiltii nedeniyle rahatsiz olanlarn orani 1948’de %23

iken, ayni oran 1961°de %50’ye ¢ikmustir [11].



1000-1940 yillar1 arasinda giiriiltii ile ilgili 303 arastirma varken, 1941-1955 yillart
arasinda arastirma sayisinin 2029’a ¢ikmasi giiriiltiiye karst miicadelenin 1950’lerde
basladiginin 6nemli bir kanit1 olmaktadir. Fakat yasam; giiriiltii sorununu son yillarda
uluslararas1 diizeyde tartisilir hale getirmis, bunun sonucunda 1977 yilinda ILO
(International Labor Organisation)’nun 63 konferansinda ‘giiriiltii ve titresim’ ayr1
bir konu olarak ele alinmis ve OECD (Organisation For Economic Co-Operation
And Development) gibi kuruluslar konuyu tek basina giindeme getirmisler, yillik

toplantilarda giiriiltii sorununu tartigir hale gelmislerdir.

“Tirkiye’de giiriiltii sorununun giindeme gelisi 1950 yillarindan sonradir. Giirtilti
konusunda yapilan bu arastirmalarin lilke diizeyinde giiriiltiiden korunmaya y6nelik

bir ¢abaya kanalize edilmesi ise heniiz basarilamamistir [11].”

Gliniimiizde, Cevresel Giriltiiniin Degerlendirilmesi ve Yonetimi YOnetmeligince
stratejik giiriiltii haritalarinin hazirlanmasi; yerlesim yerlerinin niifus oranlarina,
karayollarindaki ara¢ sayilarmma, hava alanlarindaki ugus sayilarina ve demir

yollarindaki sefer sayilarina gore degismektedir.
2.2. Sesin Tammm

Ses, titresim yapan bir kaynagin hava basincinda yaptig1 dalgalanmalar ile olusan ve
insanda isitme duygusunu uyaran fiziksel bir olaydir. Tanim olarak istenmeyen
herhangi ses, havada bulunan partikiillerin ses dalgalarinin etkisiyle sikisip
genislemesine bagli olarak ortaya ¢ikan bir etkidir. Bu durum hava basinci degerinin
frekans ve siddet farkliliklar1 yaratabilecek bi¢cimde diismesine ve yiikselmesine yol
acmaktadir. Ses, titresen bir kaynaktan yayilan hava basinct dalgalarinin olusturdugu
ve insanda isitme duygusunu uyaran fiziksel bir olgu olarak tanimlanir. Dalgalar
halinde yayilan bir enerji tiirii olup, tamamen fiziksel bir olaydir. Fiziksel olarak ses,
bir basing altinda hava gibi elastik bir ortamdaki pargaciklarin yer degistirmesidir.
Gilrtiltii ise basit bir ifadeyle istenmeyen ses olarak tanimlanabilir. Bir bagka ifade ile
girtltl, gelisiglizel bir yapist olan ve bagimsiz frekans bilesenleri olmayan bir

spektrum olarak tanimlanabilir [19].

“Sesin giiriiltiiye donlismesi, c¢evreye zarar vermesi farkli bir durumdur ve bu

asamaya ulagmak icin ses dalgasinin genligi ya da ses basinci diizeyi, frekansi ve



bicimi degismek zorundadir. Ses basing diizeyi, tizlik gibi degisik ozellikleri kisiden
kisiye farkli olarak algilanabilir[20].”

Ses diizeyini 6l¢mek i¢in kullanilan birim, akustik basincin logaritmik fonksiyonu
olup desibel (dB), akustik basincin duyulabilir smir1 ise dB(A) olarak
tanimlanmaktadir. Desibel akustik basincin logaritmik fonksiyonu oldugu igin iki
veya daha fazla sesin giiriiltii diizeyi, geleneksel matematikte oldugu gibi iist iiste
toplanmamaktadir. Desibel ¢izelgesinde 0 degeri saglikli insan kulaginin isitebilecegi
en diisiik ses seviyesini tanimlamaktadir. dB logaritmik bir ifadedir, bu yiizden dB
siddetinde 10 iinitelik artis bir alttakinin 10 kat1 fazlas1 anlamina gelir; yani 20 dB,
10 dB'in 10 katidir. Giiriiltii zamana gore degistigi icin 6l¢lim ve tahminler, verilen

bir siire iginde ortalama degerler veya diger gostergeler ile tanimlanmaktadir [21].

Girtiltii seviyesi (LP) ses basing orani (P/Po) ile hesaplanir, (denklem?2.1) P ol¢iilen

ses basinci, PO=2x 10"5 (Pa) referans ses basinci olmak lizere;
Lp (dBA) = 20log P/Po (2.1)

olarak belirlenir. Ses basinci 2 kat artarsa, giiriiltii seviyesi 6 dBA artar. Giliriilti
seviyesi 10 dBA azalirsa, insanlarin algiladigi girilti  ylizde elli azalir.
Demiryolunda giiriiltii genelde hat ekseninden 25 m mesafede ve ray kotundan 3.5m

yukarida 6l¢iiliir [22].

Belirli bir frekansta kulagin ancak isitebilecegi ses siddetine 'Isitme esigi', aci
duymadan ve ses olarak isitebilecegi en yiiksek ses siddetine de 'Aci duyma esigi'
denir. Gen¢ ve normal bir insan kulagi frekanst 20 Hz- 20 kHz arasindaki sesleri
duyabilir. Fakat bu, insanlarin yalmiz % 1 '1 i¢in dogru olabilir. Ortalama olarak
isitilebilir frekansin iist sinir1 16 kHz civarinda olup yaslilarda 10 kHz'e kadar diiser.
Kulagimizin en duyar oldugu bolge, 3 kHz- 4 kHz dir. Bu bolgede isitebilecegimiz
en zayif ses siddeti 10 12yatt/m? ve aci duymadan isitebilecegimiz en yiiksek
ses siddeti de 1 watt/m*dir. Gériildigii gibi kulagimiz, isitebilecegi en zayif siddete
sesin milyon kere milyon katina kadar uyum yapabilmektedir. Fakat isitme
duyumunun siddeti veya siddet diizeyi (fizyolojik ses siddeti), fiziksel ses siddeti ile

orantilt degildir. Diger duyumlarimiz gibi ses duyumu da Weber-Fechner kanununa



uymaktadir. Bu kanuna gore duyumlarin siddeti, uyarim siddetlerinin logaritmasi ile

artmaktadir [23].
Tablo 2.1. Cesitli ses siddetleri [23]
Siddet
Ses ) Siddet (dBA)
(watt/m?)
Ac1 duyma esigi 1 120
Bir ucagin
s 1 120
yakininda
Ekspres tren 1.10™ 80
Trafikce yogun
¥ 1.10° 70
cadde
Normal konusma 3.10° 65
Evde normal radyo 1.10° 40
Fisilt 1.10™ 20
Agac yapraklarinin
S 110 10
hisirtisi
Isitme esigi 1.10*° 0

Giirtlti seviyeleri bir mikrofon, bir yiikseltici (amplifikator), bir frekans 6lcegi ve bir

skaladan ibaret cihazlarla &lgiiliir. Olgme aletine desibel metre denir [24].

2.3. Giiriltiiniin Tanim

Sanayilesme ve modern teknolojinin ilerlemesiyle ortaya ¢ikan ¢evre sorunlarindan

biri de giiriiltii kirliligidir. Giiriiltii ‘istenmeyen ve dinleyene bir anlam ifade etmeyen




ses’ olarak tanimlanabilir. Bu tanima bakildiginda, sesin giiriiltii niteligi tasimasi igin

mutlaka yiiksek diizeyde olmas1 gerekmedigi bilinmektedir [25].

Bilimsel yonden giiriiltli, hosa gitmeyen, rahatsiz edici duygular uyandiran bir
‘akustik olgu’” veya begenilmeyen, istenmeyen sesler toplulugu olarak
tanimlanmaktadir. Giiriiltiiniin bu tanimlanmasi, giiriiltiiniin rélatif (bagil) niteligini
belirtir. Ciinkii bir sesin giiriiltii niteligi tasimasi, kisiden kisiye degistigi gibi, kisinin
degisen kosullarma da baglidir. Ornegin; genellikle pop miizigi genglerin ¢ok hosuna
giderken yaslt insanlar i¢in giiriiltii sayilir, ya da kisinin sevdigi bir miizik pargasi o
kisi hasta iken, onemli bir sey yazip okurken giiriiltii niteligine dontisebilmektedir

[26].

01.07.2005 tarihinde ytirtirliikkten kaldirilan, 11 Aralik 1986 tarih ve 19308 sayili
Giiriilti Kontrol Yonetmeliginde ise giiriiltiiniin tarifi; gelisigiizel bir yapisi olan bir

ses spektrumudur Ki; subjektif olarak, istenmeyen ses bigiminde tanimlanmaktadir
[27].

2.4. Giiriiltiiniin Ozellikleri

2.4.1. Ses dalgalarinin 6zellikleri
2.4.1.1. Frekans, periyot, dalga boyu ve yayilma hizi

“Basit harmonik bir ses dalgasinin bir noktada olusturdugu ses basincinin zamanla
degisiminde, olusan ses basincinin en biiyilk degerine (0 noktadaki atmosferik

basingtan olan en biiyiik farkina ) genlik denir [28].”

Basincin birbirini izleyen en bilyiik iki degeri arasinda gecen zamana ise (tb- ta)
periyot adi verilir (Sekil 2.1). T ile gosterilen periyodun birimi, zaman birimi olan

saniyedir [28].

Periyot, bir basing degisim devri i¢in gegen zaman olarak tanimlanabilecegine gore;
frekans, birim zamandaki basing degisim devri sayisidir. Bu tanimlardaki basing
degisim devri ile anlatilmak istenen, basincin aymi diizeye ulastigi (ayni1 yonden

yaklagarak ) birbirini izleyen iki nokta (6rnegin a ve b ) arasindaki kisimdir.



Frekans, genellikle “bir saniyedeki devir sayisi“ (Hertz) ile 6lgiiliir. Sonug olarak
T=1/f “dir [28].

[

Ses ra | @ b

Basinci /

v \ t(zaman)

Sekil 2.1. Basit harmonik bir ses dalgasinin bir noktada olusturdugu ses basincinin
zamanla degisimi [29]

Herhangi bir anda ses dalgasinin yarattigi ses basincinin ses kaynagindan olan
uzaklikla degisimi ise Sekil 2.2°de oldugu gibidir. Sekil 2.2°de yatay eksen yolu
gosterdiginden birbirini izleyen iki benzer nokta (6rnegin ¢ ve d) arasindaki uzaklik

dalga boyudur (%) ile gosterilir [28].

NA A/

x (yol)

p (ses basma)

Sekil 2.2. Ses dalgasinin olusturdugu ses basincinin ses kaynagindan olan uzaklikla

degisimi [29]
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Dalga boyu A olan bir ses dalgasi, periyodu olan T siirede kendi boyu kadar yol
alacagindan dalganin yayilma hizi, C=M/T “dir [1].

Sesin bazi ortamlardaki yayilma hizlar1 Tablo 2.1.‘de verilmistir. Tablodan da
gorilecegi gibi, kimi malzeme i¢in tek bir deger vermek olanaksizdir, ¢iinkii bazi
malzemelerin ¢ok farkli kimyasal, metaliirjik ya da fiziksel sekilleri bulunmaktadir
ve biitiin bu 6zellikler sesin o ortamdaki yayilma hizin1 etkilemektedir. Bu nedenle,
ayni bir malzeme icin degisik kaynaklardan farkli degerler bulunabilmektedir. Tablo
2.1.,cesitli kaynaklardan bulunan degerlerden derlenmistir. Tabloda bazi malzemeler
i¢cin yukarida agiklanan nedenle o ortamdaki sesin yayilma hizi olarak tek bir deger

yerine bir aralik verilmistir [28].
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Tablo 2.2.Sesin ¢esitli ortamlardaki yayilma hizlari [28]

Ortam Yayilma hizi (m/s)
Hava(0° C’ ta) 331
Hawva (21° C" ta) 344
Mantar 500
Kursun 1200- 2400
Su 1450
Sert kauguk 1400- 2400
Beton 3200- 3600
Tahta 3300- 4300
Tugla 3600
Dékme demir 3500- 5600
Mermer 3800
Cam 4000- 5600
Piring 4700
Bakar 3600- 4760
Demir 5100- 6000
Celik 5800- 6000
Aliiminyum 5100- 6400

2.4.1.2. Ses basinci

Ses, kulak zariyla temasta bulunan havanin basincinin degigmesiyle algilandigindan
bir ses kaynaginin ses giiclinden daha ¢ok, belli bir noktada yarattig1 ses basinci

degisimi dnemlidir. Ses basinci diizeyi (denklem 2.2) Lp,
Lp=10 log(p/po?) (2.2)
olarak tanimlanir. Burada p, Ses basincinin karelerinin ortalamasinin karekokii (rms

degeri, efektif degeri ya da karesel ortalamasinin karekokii ), po ise uluslararasi

referans basinct olarak kabul edilen 20 mikropaskal (20 x 10° N/m?)“dir. 20

mikropaskalin referans degeri olarak secilmesinin nedeni; ortalama gen¢ bir
yetiskinin, frekans1 1000 Hertz olan bir ses dalgasin1 duyabilmesi i¢in en az 20 x10°

Pa degerinde bir ses basinci degisiminin gerekmesidir. Ses basinci diizeyinin
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taniminda basinglarin degil de basinglarin karelerinin oraninin kullanilma nedenti,
dB‘in genellikle enerji (dolayisiyla giig) oranlari igin kullanilmasi ve akustik
enerjinin, basincin karesiyle orantili olmasidir. Degisik ses basinci diizeylerinin
olustugu tipik ortamlara 6rnek Tablo 2.2 ’de verilmistir. Bu c¢izelgedeki degerler;

giiriiltii kaynaklarinin 6zelliklerine, 6l¢iim yapilan noktaya ve ortamdaki birgok

faktore gore degisim gosterir [28].

Tablo 2.3. Cesitli ortamlardaki tipik ses basinci diizeyleri [28]

Ortam Ses basinc: diizeyi (dB)
Jet motoru yakininda 140
Celik percin makinesi 100
Giiriiltiilii fabrika 90
Metroda (pencere acikken) 80
Ortalama bir fabrika 70
Yiiksek sesle konusulan kapali mekanlar 60
Ortalama bir ofis 50
Sehir giiriiltiisiinden nzak evlerin oturma odalart 40
Sessiz Gzel ofisler 30
Ses yalitinu yapilous 6zel mekanlar (6rmegin stiidyolar) 20

2.4.1.3. Desibel nedir?

[lk kez elektrik miihendisliginde kullanilan desibel, bir oran1 ya da goreceli bir degeri
gosterir. Alexander Graham Bell‘in anisina bel adi verilen birim, iki biiyiikligiin
oraninin logaritmasi olarak tanimlanmaktadir. Dolayisiyla 1 bel, oranlar1 10 olan iki
blytikligl gostermektedir. Bu oranin ¢ok yiliksek olmasindan dolayr desibel adi
verilen ve “oranlarin logaritmasmin 10 kat1” olarak tanimlanan birim daha yaygin
olarak kullanilmaktadir. Desibel, genelde, giic ya da gii¢ esdegeri biiyiikliikleri
olgmekte kullanilir. Diizey: dB ile dlgiilen biiyiikliiklere diizey ad1 verilir. Ornegin W
degerindeki bir giicin WO referans degerine gore diizeyi; Diizey(dB) = 10
log(W/WO0) olarak tanimlanir [28].

2.4.1.4. Titresim ve etkileri
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Titresim, bir sistemin denge konumu etrafinda yaptigr salinimlardir. Mekanik
sistemlerin titresimleri igin yliksek sayilan frekanslar akustik bakimdan disiik
frekanslardir. Bu nedenle mekanik titresimlerden dogan ses, genellikle diisiik
frekanshidir.  Mekanik  titresimlerden  kaynaklanan  giiriiltiiye  endiistride
azimsanmayacak Olc¢lide rastlanir. Kimi durumlarda da mekanik titresimler ana

kaynak olmamakla birlikte, giirtiltii yayilmasinda araci olurlar [29].

Demiryolu ve karayolu tasitlarinin titresimde civardaki yapi ve insanlara hem kati
ortamda (ray, travers-balast-temel veya yol kaplamasi-zemin temel yoluyla)
dogrudan dogruya, hem de havadan ses yoluyla ileterek ulasir. Kat1 ortamdan iletilen
titresim genellikle ilk dogrultusal (diisey) 6zelligini korur. Ses yolu iletilen titresim
ise en biiyiik etkisini yayilma dogrultusunda ve oOzellikle bu dogrultuya dik ve
titresebilen yiizeyler lizerinde gosterir. Ugak miihendisligini ilgilendiren alanlar
disinda, genellikle dogrudan dogruya kati ortamdan iletilen titresim yaninda, ses ile
iletilen titresimin etkileri ihmal edilebilir. Ses ile iletilen titresimin akustik sonuglari
daha etkilidir. Titresimin insanlar {izerine olan etkileri Sekil 2.3. 'de gosterildigi

gibidir[29].
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Sekil 2.3. Insanin titresim etkilerine tahammiil grafigi [29]



Sekil 2.3. “deki grafikte belirtilen ¢izgilerden;

I : Ancak hissedilebiliyor,

IT : Hosnutsuzluga neden oluyor,ancak tahammiil edilebiliyor,

Il : 5-15 dakikadan daha uzun siire ile tahammiil edilemiyor,

IV : Cok kisa bir siire bile tahammiil edilemiyor.

2.4.2. Fiziksel ses kaynaklari

Girilti kaynaklar fiziksel olarak 3 grupla ele alinabilir [29]. Bunlar:

v" Diizlem kaynak
v Nokta kaynak
v Cizgi kaynaktir

2.4.2.1. Diizlem kaynak

“Glinlik hayatta bu tiir kaynaga fazla rastlanmamakta ve giriilti kontrolii
calismalarinda karsilasilmamaktadir [30].” Prensip olarak enerji yayan bir piston ve
meydana gelen diizlemsel dalgalarin iginde ilerledigi bir tiipten olustugunu
sOyleyebiliriz. Tiipiin geperlerinde enerji kayb1 olmadig1 varsayilirsa, tiip icerisinde
akmakta olan enerji, yani ses siddeti, kaynaga olan uzakliktan bagimsizdir. Ses
siddetinin tiiplin her noktasinda ayni olmasi sebebiyle, ses basing diizeyi kaynaktan
uzaklagilmasina ragmen azalmamaktadir. Sekil 2.4. 'de diizlemsel kaynaktan yayilan

ses dalgalarinin hareketi goriillmektedir [31].
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Sekil 2.4.Bir diizlem kaynaktan yayilan ses dalgalarinin hareketi [31]
2.4.2.2. Nokta kaynak

“Giiriiltiiye maruz kalanlarin kaynaga uzakliklari, kaynagin boyutlarina gore fazla ise
bu kaynaklar nokta kaynaklardir. Pratikte ¢ok sik rastlanan bu kaynaklardan yayilan
ses dalgalari, serbest kiiresel veya yalnizca kiiresel olarak yayilirlar. Bu tiir dalgalar

kaynaklarindan radyal olarak yayilan dalgalardir [30].”

r L‘
-« pdl 6 dB

Sekil 2.5. Noktasal bir kaynaktan yayilan ses dalgalarinin hareketi [31]

Bu tiir kaynaklardan yayilan sesin basinci, kaynakla arasindaki uzaklik iki katina
ciktiginda yartya diismektedir. Bu diisiis ses basing diizeyinde 6 dB’lik bir azalmaya
karsilik gelmektedir [31].
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2.4.2.3. Cizgi kaynak

“Cizgisel kaynak birbirleri arasindaki uzakliklari yakin olan noktasal kaynaklarin
olusturdugu kaynaklar olarak tanimlanirlar. Bu kaynaklara ornek olarak karayolu

trafigi giirtiltiisli, demiryollar giiriiltiisti verilebilir [30].”
/)M T Gizgisel Kaynak

: P

2rL, 3dB

L

Sekil 2.6. Cizgisel kaynaktan ses dalgalarinin yayilmasi [31]

Bu tip kaynaklardan yayilan ses basinci, kaynaktan uzaklik iki katina ciktiginda
yaklasik olarak 3 dB diisiis gostermektedir [31].

2.5. Giiraltiiniin Siniflandirilmasi

Giiriiltii degisik acilardan siniflandirilabilir. Giiriiltii; frekans dagilimina gore veses
diizeyinin zamanla degisme sekline gore siniflandirilabilir.Frekans dagilimina gore

iki tip giiriltii vardir.
2.5.1. Genis bant giiriiltii

Girtltiyli olusturan harmonik bilesenlerin frekanslar1 genis bir araligi kapsar.
Giriiltintin frekans dagilimi frekans eksenine yayilmis, hi¢bir frekans bandinda
toplanmamistir. Her frekanstaki katkinin ayni oldugu genis bant giiriiltiiye beyaz
giiriiltii ad1 verilir. Cok cesitli tezgahlarin bir arada c¢alistiklar bir {iretim atolyesinde

olusan giiriiltii, genellikle genis bant giiriiltiidiir [28].
2.5.2. Dar bant giiriiltii

Genis bant giiriiltliniin tersine bu tiir gliriiltiiniin frekans dagilimi, belli bir frekans

bandinda toplanmis bir grafik gosterir. Giiriiltiiyli olusturan harmonik bilesenlerden
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frekans1 belli bir aralikta olanlar baskindir. Ornegin bir transformatdriin giiriiltiisii dar
bant giiriiltiidiir. Ses diizeyinin zamanla degisimi ac¢isindan giiriiltii yine iki ayr

grupta incelenir [28].
2.5.2.1. Kararh giiriiltii

“Giiriiltiiniin diizeyinde zamanla 6nemli bir degisme gozlenmez. Sabit bir hizda ve
giicte calisan herhangi bir motorun olusturacag: giiriiltii kararlh giriiltiiye iyi bir

Ornektir [28].”
2.5.2.2. Kararsiz giiriiltii

Giriilti diizeyinde zamanla Onemli degisikliklerin gozlendigi giiriiltii tlirtidiir.
Zamanla degisme; dalgalanma ya da durup yeniden baslama (kesikli olma) seklinde
gozlemlenebilir. Bu tiir giirtiltiilere sirasiyla, dalgali giiriiltii ve kesikli giiriiltii adi
verilir. Kararsiz giiriiltiiniin bir baska sekli de darbe giiriiltiistidiir. Darbe giiriiltiisiiniin
kesikli giiriiltiiden farki; her giiriiltii aninin, darbe giliriiltiistinde c¢ok daha kisa
olmasidir. Hizlanip yavaslayan bir ara¢ icerisinde olgiilen motor giiriiltiisii dalgali
giiriiltiiye, kesme islemi yapan bir tezgdhin olusturdugu ve her kesme islemi
bitiminde azalip kesme islemi sirasinda yiikselen giiriiltii ise kesikli giiriiltiiye 6rnek

olarak verilebilir. Bir mekanik presin giiriiltiisii ise tipik bir darbe giiriiltiistidiir [28].
2.6. Cevre Sartlarinin Giiriiltiiye Olan Etkileri
2.6.1. Sesin yansimasi ve absorbsiyon

“Sesin absorbsiyonu; malzemenin i¢ine giren ses enerjisinin poroz yilizeylerle olan

slirtiinmesi ile 1s1 enerjisine dontismesidir [31].”

“Giriiltiiniin  yayildig1 ortamdaki maddeler giiriiltiiyli meydana getiren ses
dalgalarinin yansimasi veya yutulmasi bakimindan 6énem tagir. Giiriiltii dalgalar1 bir
yiizeye rastladiginda enerjinin bir kism1 geri doner, bir kismi ylizey igerisine niifuz
eder, bir kism1 da ylizey tarafindan absorbe edilir. Bu pargalarin biiyiikliigli yiizey
tipine baglidir [29].”

2.6.2. Atmosferik sartlarin giiriiltiiye olan etkileri
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2.6.2.1. Riizgarn etkisi

Bir hava akimi oldugu i¢in siddetine bagli olarak ses dalgalarini estigi yone dogru
stiriikler. Burada riizgarin yoniine gore, ses kaynaginin bir tarafinda giiriiltii siddeti

artarken diger tarafinda azalmaktadir [32, 33].
2.6.2.2. Sicakhigin etkisi

“Ses dalgalarinin yayilma hizi, hava sicakligi ile degismektedir. Atmosferdeki farkli
sicakliklardaki mevcut hava tabakalar1 ses dalgalarimin kirilmasina neden
olmaktadirlar.” Giin boyunca sicaklik yiikseldik¢e kirilma artmakta, yere yakin
kaynaktan olusan ses dalgalar1 yukariya dogru biikiilmekte ve kaynagin iki yaninda
sessiz bolgeler olusmaktadir. Sicaklik azaldik¢a ses dalgalari yeryiiziine dogru
biikiilmekte ve ¢ok uzak mesafelerden duyulabilmektedir. Dolayisi ile ses, geceleri

daha uzak mesafelerden duyulur [33].
2.6.2.3. Nemin etkisi

Atmosferde bagil nem arttikca ses siddeti azalmaktadir. Bunun nedeni, havadaki su
buhar1 oraninin artmasi ile daha yogun bir ortam olusmasi ve bu ortamin ses
dalgalarin1 daha fazla tutmasindan kaynaklanmaktadir. Bu 6zellik diisiik frekanslarda

etkisiz olup yiiksek frekanslarda artmaktadir [33].
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3. BOLUM
GURULTU

Sanayilesme ve modern teknolojinin gelismesiyle ortaya ¢ikan ¢evre sorunlarindan
biri de giiriiltii kirliligidir. Giiriiltii de denilen ses kirliligi, istenmeyen ve dinleyene
bir anlam ifade etmeyen sesler ya da insani rahatsiz eden diizensiz ve yliksek
seslerdir. Giiriiltii kirliligi, insan {izerinde ¢ok énemli olumsuz etkiler yaratir. Baslica

giirtiltii kaynaklariin sunlar oldugu ifade edilebilir;

Endiistri,
Karayolu trafigi,
Demiryolu trafigi,
Hava trafigi,

o~ w0 DN

Egitimsizlik,

6. Acik alan faaliyetleri [11]
Ayrica; giiriiltii kaynaklar degisik sekillerde de gruplandirilabilir. Seslerin dogus
bicimlerine goére havada veya kati ortamda dogan giiriiltiiler, akustik ydnden
noktasal, cizgisel ve diizlemsel kaynaklardan yayilabilirler. Akustik giiriiltii yaratan
cevre gilriltileri; kaynak ve alicilarin bir ¢evredeki konumlarina ve yayilma
yollarina baglh olarak iki gurupta incelenir. Bunlar1 yapi i¢i giiriiltiileri ve yap1 dist

cevre glriiltiileri diye iki ana baslikta toplamak miimkiindiir [29].
3.1. Yap I¢i Giiriiltiiler

“Yapr icinde yer alan her tiirli elektronik, mekanik sistemler ve yasamsal
etkinliklerden kaynaklanan ayr1 ya da bitisik yapilardaki kullanicilar etkileyen biitiin
giiriiltiilerdir [35].”

3.2. Yap1 Dis1 Cevre Giiriiltiileri

“Yapilarin diginda yer alan kaynaklardan iretilen ve gerek yapi i¢indeki hacimleri,

gerekse yap1 disindaki agik alanlari kullanan kisileri etkileyen giirtiltiilerdir [29].”
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3.2.1. Endiistri ve donatim giiriiltiileri

Hammaddeleri islenmis hale sokarak degerlendirmeye yarayan islem ve araglarin
timii seklinde tanimlanan endiistri yada sanayi, bilim ve teknoloji gelisiminin yani
sira kentlerin i¢inde, konut yerlesmelerinin yakinlarinda yer alan fabrika yapilar1 ve
igyerleri ile giirtiltii kirliligi kaynaklarinin 6nemli bir pargasini olusturmaktadir. Kent
disindaki endiistri bolgelerinin diizensiz yerlesimlerle kent sinirlarinin igine girmesi,
kent i¢inde de gelisiglizel dagilmis isyerlerinin veya bilingli yerlestirilmis hafif

endiistri alanlarinin ¢esitli nedenlerle artmasi sorunu agirlastirmaktadir [9].

Ayrica; 04.06.2010 tarih ve 27601 sayili Resmi Gazetede ‘Cevresel Giiriiltiiniin
Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeligi’ de endiistriyel tesisler i¢in g¢evresel

girtiltii kriterleri belirlenmis olup, Tablo 3.1. ’de verilmistir.

Tablo 3.1. Endiistriyel tesisler igin gevresel giiriiltii sinir degerleri [9]

I—giindiiz I—aksam I—gece
Alanlar
(dBA) (dBA) (dBA)

Glrtiltiiye hassas  kullanimlardan
egitim, kiiltiir ve saglik alanlar1 ile
yazlik  ve  kamp  yerlerinin
yogunluklu oldugu alanlar

60 55 50

Ticari yapilar ile giiriiltiiye hassas
kullanimlarin  birlikte bulundugu
alanlardan konutlarin yogun olarak
bulundugu alanlar

65 60 55

Ticari yapilar ile giiriiltiiye hassas
kullanimlarin ~ birlikte bulundugu
alanlardan isyerlerinin yogun olarak
bulundugu alanlar

68 63 58

Endiistriyel alanlar 70 65 60
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3.2.2. Yapim (Santiye) giiriiltiisii

Insaat makinelerinin bircogunda giiriiltii diizeyi, insanda otolojik (kulakla ilgili)
bozukluklar1 olusturmasi bakimindan simir deger olarak kabul edilen 90 dBA’nin
tizerindedir. Genellikle yaptiklar isin 6zelligi agisindan kulak koruyucu kullanmayan
bu insanlarin isitmelerinin zarar gérmemesi, ¢alisma saatlerinin diizenlenmesi ile

miimkiindiir [29].

04.06.2010 tarih ve 27601 sayili Resmi Gazetede ‘Cevresel Giirtltiiniin
Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeligi’ de santiye alanlari i¢in ¢evresel giirtiltii

kriterleri belirlenmis olup, asagida Tablo 3.2. *de verilmistir.

Tablo 3.2. Santiye alanlari igin giiriiltii kriterleri [9]

Faaliyet tiirii (yapim, yikim ve onarim) Lgiinaiiz (ABA)
Bina 70
Yol 75
Diger kaynaklar 70

3.2.3. Insan faaliyetleri sonucunda olusan giiriiltii

“Insanlarmn yaptiklar1 gesitli faaliyetler sonucunda meydana gelen giiriiltiilerdir.
Bunlara 6rnek olarak ticari amagh faaliyetler, reklam amacglh faaliyetler ve cesitli

sosyal aktivitelerden soz edilebilir [29].”

04.06.2010 tarih ve 27601 sayili Resmi Gazetede ‘Cevresel Giiriiltiiniin
Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeligi’ de yerlesim alanlari i¢inde bulunan
yapt tiplerine gore i¢ mekan giiriiltii diizeyi sinir degerleri belirlenmis olup, asagida

Tablo 3.3. ’te verilmistir.
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Tablo 3.3. i¢ mekan giiriiltii diizeyi sinir degerleri [9]

Kapal Acgk
Pencere Pencere
Leq (dBA) | Leg (ABA
Kullanim Alani s ) el )
Kullanim  alanlarinda
herhangi  bir faaliyet
olmadigi durumlardaki
degerler:
Tiyatro salonlari 30 40
Kiiltiirel Tesis | Sinema salonlari 30 40
Alanlan Konser salonlari 25 35
Konferans salonlari 30 40
Yatakli tedavi kurum ve kuruluslari,
Saglik Tesis dispa.nser, polik.linik, bakim ve huzur - 45
Alanlart evleri ve benzeri.
Dinlenme ve tedavi odalari 25 35
Okullardaki derslikler, 6zel egitim
tesisleri, kresler, laboratuarlar ve
benzeri. 35 45
Egitim Tesisleri
Alanlar Spor salonu, 55 65
Yemekhane 45 55
Kreslerdeki yatak odalar1 30 40
Otel, motel, tatil koyii, pansiyon ve 35 45
Turizm Yerlesme | benzeri yatak odast
Alanlari
Konaklama tesislerindeki restoran 35 45
Arkeolojik gal, k 1 ihi
Sit Alanlart rkeo _0]1 , dogal, kentsel, tarihi ve 55 65
benzeri.
Ticari Yapilar | Biiyiik ofis 45 55
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Toplant1 salonlar1 35 45
Biiytik daktilo veya bilgisayar odalar1 50 60
Oyun odalar1 60 70
Ozel biiro (uygulamal) 45 55
Genel biiro (hesap, yazi bolmeleri) 50 60
Is merkezleri, diikkanlar ve benzeri. 60 70
Ticari depolama 60 70
Lokantalar 45 55
Ofisler 45 55
Kamu Kurum | Laboratuarlar 45 55
Kuruluslari Toplanti salonlar1 35 45
Bilgisayar odalar1 50 60
Spor Alanlar1 | Spor salonlar1 ve yiizme havuzlari 55 65
Yatak odalari 35 45
Konut Alanlar:
Oturma odalar1 45 55

3.2.4. Ulasim giiriiltiileri

“Ulasim giiriiltiileri, karayolu ulasim giirtiltiisii, demiryolu ulagim glriiltiisii ve

havayolu ulasim giiriiltiisii olarak karsimiza c¢ikmaktadir. Ulagim giiriiltiisiiniin

olugmasi ve yayilmasinda etkili olan degiskenler ulasim kosullar1 ve yol nitelikleridir

[29].”

Nevsehir ilinde demiryolu agi bulunmamaktadir. Ilin havaalam Giilsehir ilgesinin

Tuzkdy kasabasi

sinirlarinda  bulundugundan il merkezinde havayolundan

kaynaklanan giiriiltii olugsmamaktadir. Yapilan bu calismada il merkezindeki

karayolu ulagimindan kaynaklanan giiriiltii incelenmistir.
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3.2.4.1. Karayolu giiriiltiisii

Karayollar1 ve otoyollar gerek yapimlar sirasinda, gerekse isletmeye acildiktan sonra
cevre lizerinde 6nemli baskilar olusturmaktadir. Karayollarinin hizmete agilmasindan
sonra, konut alanlarinda ve rekreasyon alanlarinda giiriiltii ve giivenlik sorunlari
giindeme gelmektedir. Basta giiriiltii ve hava kirlili§i nedeniyle insanlarda sinir
sisteminin bozulmasi, stres, uykusuzluk, kan dolasimi ve isitme bozuklugu gibi

saglik sorunlaria neden olmaktadir [36].

“Trafigin artmasi caddelerimizi devamli c¢ogalan bir giiriiltii kaynagi haline
getirmektedir. Insanlar genellikle caddeler civarinda yerlesmis bulunduklarindan ve
ticari hayatin gelismesi de bu civarlarda oldugundan giiriiltiiniin yarattig1 sorunlarla
kars1 karsiya kalmaktadir [29].”

Ulasim giiriiltiisti diizeyini etkileyen, kara trafiginde kaynaklara iligskin faktorler 9

gesittir. Bunlar;

1- Trafik yogunlugu,

2- Trafik kompozisyonu (agir tasit yiizdesi),
3- Trafik akim cinsi (durakli, duraksiz),

4- Ortalama hiz,

5- Tek tasitlarin tiirleri,

6- Yol kaplamasi cinsi,

7- Yol egimi ve kesiti,

8- Donemeg ve kavsaklar,

9- Yol genisligi olarak siralanabilir [26].

Ayrica; 04.06.2010 tarih ve 27601 sayili Resmi Gazetede ‘Cevresel Giiriiltiiniin
Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeligi’ de karayolu cevresel giirtiltii Kriterleri

belirlenmis olup, asagida Tablo 3.4. ’te verilmistir.
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Tablo 3.4. Karayolu ¢evresel giiriiltii sinir degerleri [9]

Alanlar Planlanan/Y enilenmis/Onarilms Mevcut yollar
yollar

I—giindiiz L Lgece Lgiindiiz Laksam Lgece

aksam
(dBA) ’ (dBA) |(dBA) |(dBA) | (dBA)
(dBA)

Giriiltiiye hassas
kullanimlardan egitim,
kiiltlir ve saglik alanlar1
ile yazlik ve kamp
yerlerinin agirlikl
oldugu alanlar

60 55 50 65 60 55

Ticari  yapilar  ile
giiriiltiiye hassas
kullanimlarin  birlikte 63 58 53 68 63 58
bulundugu alanlardan
konutlarin yogun olarak
bulundugu alanlar

Ticari  yapilar ile
giiriiltiiye hassas
kullanimlarin  birlikte 65 60 55 70 65 60
bulundugu alanlardan
isyerlerinin yogun
olarak bulundugu
alanlar

Endiistriyel alanlar 67 62 57 72 67 62

Kara yolundan ¢evreye yayilan giiriiltii seviyesi ve giiriiltiiniin dnlenmesine iligkin
sinir degerler Tablo 3.4. ’te belirtilmistir. Karayollarindan kaynaklanan c¢evresel

giiriiltii seviyesi Tablo 3.4 ’teki sinir degerleri asamaz [9].
3.2.4.2. Demiryolu giiriiltiisii

Demiryollar isletiminden kaynaklanan giiriiltli, 6nemli ¢evre sorunlar1 arasinda yer
almaktadir. Yiik durumu, vagon sayisi, makine ¢aligmasi, hiz, istasyona yakinlik ve

raylarin bigimlenmesi giiriiltii diizeyini etkilemektedir [36].
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3.2.4.3. Havayolu, havaalam giiriiltiisii

Cevreye yaydiklart giiriiltii ile havaalanlari, dnemli giiriiltii kaynaklar1 arasinda yer
almaktadir. Ozellikle kentin disinda yer secen hava alanlari, kentsel gelisim

sonucunda yerlesim alanlar1 i¢inde kalarak giiriiltii sorununa neden olmaktadir [36].
3.2.4.4. Denizyollan giiriiltiisii

“Bu tiir giiriiltiiler; 6zellikle yerlesmelerin bulundugu kiy1 seritlerinde ve bogazlarda
ciddi boyutlara ulasmaktadir. Denizlerde seyreden yolcu ve yilik gemilerinin

sayilari,yaslari, liman kapasiteleri gliriiltii diizeylerini etkilemektedir [36].”
3.3. Tasitlardaki Giiriiltii Kaynaklar:

Tagitlarda giiriiltii kontrolii, kaynaklarinin ¢oklugu ve yayilim yollarmin cesitliligi
nedeniyle ¢6ziimii zor bir akustik problemdir. Hem ses hem de titresimler tasitin
biitiin gévdesi ve donanimlari iizerinden yayilmaktadir. Ilk olarak yapilmasi gereken,
giiriiltii kaynaklarini tespit etmek ve bunlarin giiriiltii seviyelerini azaltmaya veya
uygun frekanslara kaydirmaya calismaktir. Dolayisiyla Once tasittaki giiriilti
kaynaklarinin belirlenmesi gerekmektedir. Tasitlardaki baslica giiriiltii kaynaklar

sekiz ayri1 baslik altinda toplanabilir [12].
3.3.1. Motor giiriiltiisii

“Motor silindirindeki yanma olay1 ani bir basing darbesi yaratir. Bu darbe silindir
duvarlarinin ve motor kafesi araciligi ile motor yan duvarlarinin titresmesine ve

giirtiltiiye neden olur [12].”
3.3.2. Hava filtresi

“Silindirlerdeki yanma igin gerekli olan hava “hava filtresi” araciligiyla emilirken

hava akis1 sebebiyle titresim ve giiriiltii olusur [12].”
3.3.3. Fan giiriiltiisii

Motor suyunun sogutulmasi veya isitma/sogutma sistemine ait fanlarin ¢alismalari

sirasinda giiriiltii olusmaktadir [12].
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3.3.4. Egzoz giiriiltiisii

“Iyi tasarlanmamis bir egzoz sistemi ciddi bir giiriiltii kaynagidir [12].”
3.3.5. Vites kutusu giiriiltiisii

“Vites kutusu giiriiltiisti, dislilerden kaynaklanan giirtltidiir [12].”
3.3.6. Tekerlek asihis sistemi giiriiltiisii

“Araglarin seyir stabilitesi agisindan sert olmasi istenen bu elemanlar belirli bir

giiriiltiiye neden olmaktadir [12].”
3.3.7. Seyir riizgan giiriiltiisii

“Tasitin dis gévdesindeki hava akis1 ve hava burgaglart giiriiltii olusumuna neden

olmaktadir [12].”
3.3.8. Lastik giiriiltiisii

“Arac¢ lastik yanaklarinin titresimleri ve lastik yol etkilesimi, giiriiltii olusumuna

neden olmaktadir [12].”
3.4. Esdeger Giiriiltii Seviyesi

Verilmis bir siire igerisinde siireklilik gosteren ses enerjisinin veya ses basinglarinin
ortalama degerini veren dBA biriminde bir giriilti o6l¢egidir. dBA ise, insan
kulaginin en ¢ok hassas oldugu orta ve yiiksek frekanslarinin 6zellikle vurgulandig:

bir ses degerlendirmesi birimidir. Buna gore esdeger giiriiltii seviyesi;
Leq= 10 Log (1/n) £10 olarak ifade edilir [29].
3.5. Giiriiltii Azaltma Katsayisi

Konusma seslerinin algilanmasinda onemli yeri olan ve 250-2000 Hz. arasindaki
frekans bolgesinde malzemelerin ortalama ses yutuculuk katsayilarini veren tek sayili

bir birimdir.
NRC=[0250+ a500+ a+1000+ 02000] /4 seklinde ifade edilir.

a ses yutuculuk katsayisi olup, 0-1 arasinda degisen degerleri alir [29].
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3.6. Giiriiltiiniin insan Saghg ve Konforu Uzerindeki Etkileri

Genel olarak; durgun (sabit), degisken ve darbeli olabilen g¢evresel giiriiltiilerin

insanlar iizerindeki olumsuz etkileri bir¢ok bilimsel arastirmada ortaya konulmustur.

Bunlar i¢inde darbeli giiriiltiiler daha tehlikelidir.

Giriltiiniin insan saglig1 iizerine etkileri genel olarak dort grupta incelenmektedir

[2]:

1. Fiziksel etkiler ( Gegici ya da siirekli isitme hasarlari, akustik travma)

2. Fizyolojik etkiler (Kan basinci artisi, dolasim bozukluklari, uyku bozuklugu,

solunumda hizlanma vb.)

3. Psikolojik etkiler (Davranis bozukluklari, 6tkelenme, sikilma)

4. Performans etkileri (Is veriminin diismesi, konsantrasyon bozuklugu, hareketlerin

engellenmesi)

Cesitli giiriiltii diizeylerinin insanlarda neden oldugu problemler Tablo 3.5 ‘te

verilmistir.

Tablo 3.5. Yarattig1 olumsuz etkilere bagli olarak giiriiltii diizeylerinin

derecelendirilmesi [2]

Diizey Giiriiltii seviyesi Sonuclart

Konforsuzluk. rahatsizlik, 6fke. uyku.
l.Derece | 30 dB(A)-65dB(B) | konsantrasyon bozukluklar
2.Derece | 65-90dB(B) Fizyolojik tepkiler

Fizyolojik tepkilerin artmasi, bas agrilari
3.Derece | 90-120 dB(B)

I¢ kulakta siirekli hasar ve dengenin bozulmasi
4 Derece | =120 dB(B)
5.Derece | =140 dB(B) Ciddi beyin tahribat:
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3.6.1. Fiziksel etkiler: Kulak saghg ve isitme riski

Diizeyi ve maruz kalma siiresi ne olursa olsun giiriiltiiniin insan saglig1 iizerinde
onemli etkileri s6z konusudur. Giiriiltiiniin insan saglig lizerindeki etkileri fiziksel,
fizyolojik ya da psikolojik olabilmektedir [37]. Diinyada ve iilkemizde meslek
hastaliklar1 arasinda en yaygin olani giiriiltii nedenli isitme kayiplaridir. Son yillarda

yapilan caligmalarla iilkemizde mesleksel giiriiltii nedenli isitme kaybi olanlarin

sayisinin 200.000"i astig1 belirtilmektedir [38].

Girtiltiiniin isitme sistemi lizerine baglica etkileri; akustik travma, gegici esik
kaymast ve kalic1 esik kaymasi seklindedir. Giliriiltiiniin igitme sistemini belli bir
siirede belirli bir siddette etkilemesinin ilk sonucu isitme esiginin yiikselmesidir.
Eger yeterli slire ve siddette giiriiltiiden etkilenme olmamigsa isitme esigindeki
degisim giderek normale donmektedir. Bu olay gegici esik kaymasi (GEK-temporary
threslhold shift, TTS) olarak tanimlanmaktadir. Etkilesimin ¢ok fazla oldugu ve
isitme sisteminin eski Ozelliklerine kavusmadan tekrar giiriiltiiden etkilendigi
durumlarda isitme kaybi kalici olmaktadir (KEK-Permanent threshold shift, PTS).
Kalic1 esik kaymasinda temel patoloji kohleanin silyali hiicrelerinin destriiksiyonu ve
sayica azalmalaridir. Kalic1 isitme kaybi baslangicta 4000 Hz ile 6000 Hz. arasinda
olusur, giiriiltiiye maruziyetin devami ve hasarin ilerlemesi halinde ise bu aralik
disindaki hem algak hem de yiiksek frekanslara da yayilir. Isitme kaybimin kalic1 ya
da gegici olmasi ve kaybin derecesi, etkisinde kalman giriiltiiniin diizeylerine,
frekans igeriklerine ve etkileme siiresine bagli olarak hesaplanabilen yaslanma ile
olusan isitme kaybi i¢in diizeltme yapildiktan sonra gercek degerlendirme

yapilabilmektedir [2].

Ic kulak akustik refleks nedeniyle siirekli giiriiltiiniin etkisinden kismen
korunmaktadir. Bu refleks ile 90 dB iizerindeki seslerin stapedius ve tensor timpani
i¢ kulak kaslarinin kasilarak igitme sisteminin ses girisine direnmesi saglanmis olur.
Yiiksek siddetteki impuls giiriiltii akustik refleksin olusumundan 6nce kohleaya
ulagsmaktadir. 140 dB siddetindeki bir darbe giiriiltiisii ani ve geri donlislimsiiz isitme

kaybina yol acabilir. Bu da akustik travma olarak tanimlanmaktadir [39].
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3.6.2. Fizyolojik etki

Giiniimiizde giiriiltt, kisilerde en 6nemli stres kaynaklarindan biridir. Ani olarak
duyulan giiriiltii diizeyleri kisilerin kalp atislarinda (nabzinda), solunum hizinda, kan
basincinda, metabolizmasinda, gorme keskinliginde ve hatta derisinin elektrik
direncinde degisiklikler olusturmaktadir. Yiiksek diizeyde giiriiltiiniin etkisinde kalan
kisilerde, yliksek kan basinci olustugu ve bu durumun kalict oldugu yapilan

gozlemlerle kanitlanmis bulunmaktadir [38].

Uykusuzluk giiriiltiiniin neden oldugu rahatsizliklarin en 6nemlilerindendir. Cevresel
giiriiltii 60 dB oldugu zaman katekolamin ve kortizol diizeylerinin arttig1 ve bunun da
insanda konsantrasyon, iletisim ve uyku bozukluklarina yol agtig1 belirtilmektedir.

Ayrica giirtiltii uykudaki néroendokrin paternleri de etkilemektedir [39].
3.6.3. Psikolojik etki

Yapilan caligmalarda; giiriiltiiye maruz kalmis kisilerin hemen hepsinde psikolojik
olumsuzluklar bulunmustur. Arastirmacilar, giriiltii ile ilgili stresin; var olan
duygusal diizensizligi daha da agirlastirabildigini belirtmektedirler. Bulunan
ortamda, fonksiyonlar i¢in belirlenmis giiriiltii diizeylerini asan giiriiltiiniin etkisinde
kalan kisiler rahatsiz, tedirgin ve sinirli olmakta, tedirginlik ve sinirlilik hali
giiriiltiinlin etkisi kalktiktan sonra devam edebilmektedir. Belirlenen diizeylerin
asildig1 durumlarda yorgunluk ve zihinsel etkinliklerde yavaslama gozlenmektedir.
Ani olarak yiikselen giiriiltii diizeyleri insanlarda korku yaratabilmekte, giiriiltiiden

etkilenme siirse bile daha sonra normale doniis olmaktadir [38].
3.6.4. Performans iizerine etki

Is veriminin diismesi, konsantrasyon bozuklugu, hareketlerin engellenmesi gibi etki
seklindedir. Etkisinde kalinan giiriiltii nedeniyle belli bir frekans araliginda olusan
kalict isitme kaybi1 diger frekanslardaki seslerin duyulmasini ve algilanmasini
engellemez, ancak bir takim fonksiyonlarin engellenmesine neden olabilir.
Giriltiniin i verimliligi ve {iretkenlik ile ilgili etkileri konusunda yapilan
aragtirmalar, karmasik islerin yapildig1 ortamlarin sessiz, basit islerin yapildig:

ortamlarin ise biraz giiriiltiili olmas1 gerektigini gostermistir. Ortamda yapilmasi
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istenen igler ve ortamin fonksiyonlart verimli bir sekilde yiiriitiilebilmesi i¢in izin
verilebilecek giiriiltii diizeylerinin siirlarini belirlemek {izere uygulamada Giiriiltii
Smiflandirma (Avrupa Ulkeler) ve Giiriiltii Olgiitii (ABD ve Kanada) adlarinda
Olgiitler gelistirilmis; bunlara paralel olarak A- agirlikli diizeyler de Onerilmistir.
Ozetle, ortamda belli bir is ya da fonksiyon icin belirlenen arka plan giiriiltiisiinden
fazla giiriiltii diizeylerinin etkisinde kalindig1 durumlarda, is verimliligi diismektedir
[38]. Giiriiltiiniin performans iizerine etkileri (is veriminin etkilenmesi ve diger

eylemler ile bozucu girisimler) asagida belirtilmistir [2].

e Okuma ve anlamanin etkilenmesi,

e Konusma ile girigim,

e Dinlenme, ¢caligma vb. gibi eylemlerle girisim,
o Is performansinin ve veriminin etkilenmesi,

e Konsantrasyon bozuklugu,

e [s hizinin ve kalitesinin etkilenmesi vb. sayilabilir.
3.7. Giiriiltii Kontrolii ve Korunma Yollari

Girtiltii kontroliiniin ilk asamasi ses seviyesi Ol¢limii ve giiriiltii dozimetreleri ile
etkileyen giiriiltiiniin frekans ve siddetinin belirlenmesidir. Bundan sonra zaman
agirlikli ortalama ayarinin yapilmasi gerekir (time-weightedaverage, TWA). Bu
formiil 90 dB' in iizerindeki her ek 5 dB' lik degerde izin verilen etkilenim siiresinin
yartya indirilmesini gerektirir. Ses emici ve titresimi azaltict bazi Onlemlerle
giiriiltiiniin azaltilmasina ¢algilir. Is yerlerinde kisisel koruyucularla yapilan giiriiltii
Onleyici ¢abalarin yani sira giiriiltiiniin kaynakta azaltilmasima yonelik 6nlemlerde

alinmasi1 gerekmektedir [40].

Toplumsal giirtiltiiniin azaltilmasinda ise aynmi esaslar gegerlidir. Ancak Kkisisel
koruyuculardan ¢ok giiriiltiiniin kaynaginda azaltilmasini ya da olusan giiriiltiiniin

konutlara ve igyerlerine ulagmasini engelleyecek dnlemler gerekmektedir [40].
Giriilti kontrolii 3 asamada yapilabilir:
1. Kaynakta kontrol,

2. Alicida kontrol,
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3. Cevrede kontrol.

1. Kaynakta kontrol; trafik giiriiltiisiiniin azaltilmasi i¢in aragta glriiltiiniin
azaltilmasina yonelik Onlemler tasarim ve iiretim asamasinda alinmak zorundadir.
Giiriiltiintin kaynakta kontrol edilebilmesi i¢in araglara uygun ve etkili susturucularin
takilmas1 gerekmektedir. Havali ve normal kornalarin yasaklanmasi ve denetimi
onemlidir. Makinelerin sesini maskeleyen ve azaltan teknolojik miidahaleler is

yerinde giiriiltiiniin azaltilmasina yonelik uygulamalarin baginda gelmektedir [40].

2. Etkilenecek kisilerin korunmast; dis kulak yoluna konulan poliiiretan tikaglar
diisiik frekanslarda 25 dB(A), yiiksek frekanslarda 40 dB(A) kadar seslerin siddetinin
azalmasini saglamaktadir. Kisisel korunmada en etkili yontem kulakliklardir. Diisiik
frekanslarda 30 dB(A), yiiksek frekanslarda ise 50 dB(A) azalma saglamaktadir.
Ancak kulakliklarin giirtiltiiyii 6nleme derecelerinde onemli degismeler vardir.
Koptik kaucuk ve muma batirilmis pamuktan yapilmis olanlar asagi yukar1 25 dB
civarinda bir azalma saglamaktadir. Kulak istii kulak kepgesine takilarak
kullanilanlar 35 dB’ lik bir azalma saglar. Ikisi birlikte kullanilacak olursa 45 dB' lik

bir koruma olanag verirler [40].

3. Cevresel kontrol; ¢evresel kontrolde en 6nemli adim kisilerde giiriiltii bilincinin
yaratilmasidir. Cogu toplumlarda giiriiltiiniin saglik sorunu olarak algilanmasi yeterli
degildir. Kisilerin toplu olarak kars1 ¢ikmalar1 gereken seyler saticilarin yiiksek sesle
bagirmasi vb. gibi giiriiltiiler kimi toplumlarda olagan ve giiriiltii diizeyine katkilar

algilanmayan sorunlar durumundadir [40].
Ozellikle trafik giiriiltiisiiniin dnlenebilmesi i¢in alinan dnlemler:
1. Yap1 elemani planlamasi
2. Bina planlamasi
3. Sehir planlamasi
4. Yerlesim yerlerinin se¢ilmesi

5. Yollarda ve yol kenarlarinda alinan 6nlemler
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6. Bina grubu (komsuluk iinitelerinin) planlanmast

Binalarin yola wuzakligit ve yola gore yiksekligi giriiltiden etkilemesini
degistirebilmektedir. Binalarin duvar ozellikleri, ¢ift cam gibi teknik o&zellikler

giiriiltiiyli en az 30 dB (A) azaltmaktadir [40].

“Yol ile bina arasina yaprak dokmeyen en az 30 metre genisliginde bir agaglik alan
bulunmasi trafik giiriiltiisiiniin evlere ulasmasi agisindan ¢ok yararli bir 6nlem

olusturur.Yol kenarlarina konulan perdeler ve engeller ile giiriiltii 6nemli Slgiide

azaltilmaktadir [40].”

“Kentlerde giiriiltli kirliligi tiim toplum bireylerinin katilimini1 gerektiren 6nemli bir
sorun haline gelmistir. Trafik araclarinin kornalari, fren ve motor sesleri giinliik

onemli bir stres etkenidir [40].”

“Ultrasonik kirlenme insan kulagiin duyamayacagi bazi sesler 6zellikle boceklerin,
kuslarin, tarla farelerinin kagirilmasi amaciyla kullanilabilmektedir. Bu araglarin
denetimsiz kullanimi gégmen kuslarin uzaklagsmasina, ekolojik dengeye tek yonlii
miidahale edilmesine yol acar. Tek bir tiire yonelik etkin uygulamalar o bolgedeki
ekolojik dengede onemli olumsuzluklar yapar. Bazi tirtinleri korumak amaciyla genis

bir alanda etkili bu gibi araglarin kullanilmasi 6nemlidir [40].”

“Kent giirliltiisiiniin  6nlenmesi kentte giiriiltliye yol agan bircok kaynak
bulunmaktadir. Bunlarin bir boliimii olagan kent yasantisiyla ilgilidir. Trafik

glrtltiisii, kent igerisinde bakim, onarim ve insaat calismalari, kent {izerinde ugan

ucaklar, i¢inden gegen trenler bu giirtiltiiye katki yapan faktorlerdir [40].”

“Kentte giiriiltiiniin 6nlenmesinde en biiylik faktor egitimdir. Bu egitim ilkokuldan
baslayarak tiim orgiin egitimde ve toplumun bireylerine yonelik olarak stirdiiriilmek
zorundadir. Ogrencilerin okul igerisinde ve kapali ortamlarda giiriiltiiye neden olacak

davraniglarindan kaginmalari giderek toplum davranigi haline gelecektir [40].”

Insanlar giiriiltiilii ortamlarda seslerini yiikselterek konusma egilimindedir. Bunu
otomatik olarak yaparlar. Konugma ve tartisma tonu 6gretmenlerin 6zellikle dikkat

edip diizeltmeleri gereken davranis bigimlerindendir [40].
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Havaalanlarinin  ¢evresinde yerlesim birimlerinin  kurulmasi engellenmelidir.
Glintimiizdeki hizli kentlegsmenin yapilan kentlesme planlarini altiist etmesi havaalani

gevresini kisa siirede kentin bolgesi haline getirebilmektedir [40].

“Asin trafik ylikiine sahip olan yollarin kenarinda yapilacak aga¢ perdeleme, 6zel
tahta perdeleme sistemleri, s6z konusu yollardaki giiriiltiiniin yasama alanlaria

ulagmasini engelleyecektir [40].”

Klakson yasagi ile ilgili hiikiimler uygulanmalidir. Hastane, okul bolgelerinde
klakson yasagina uymayanlar cezalandirilmalidir. Asirt giiriiltii yapan, ses ¢ikaran
isyerlerinde  giiriiltiiyli  kaynaginda kesici  Onlemler {izerinde durulmali,
basarilamamasi1 durumunda giliriiltiiniin ¢evreye yayilmasini engelleyici onlemler
alimmalidir. Havali ve dizel motorlarin giiriiltiiyii en aza indirecek sekilde
calistirilmalar1 zorunludur. Bozuk olan araglar zamaninda onarilmalidir. Caligmasi

sirasinda asir1 giliriiltii ¢ikaran tasitlarin trafikten men edilmesi gerekir[40].
3.8. Giiriiltii Haritalar:

Girtiltii haritasi; bir ¢evrede gecerli giiriiltii kosullarinin, fiziksel ¢evre faktorlerine
gore degisimlerinin bir plan iizerinde gosterimidir. Belirli bir bolge ya da alanda
yeterli siklikta bulunan alic1 noktalar i¢in giirtiltii diizeylerinin ayr1 ayr1 6l¢iilmesi ya
da hesaplanmasi ve es diizeyli noktalarin belirlenerek giiriiltii egrilerinin ¢izilmesi ile
elde edilirler. Istenen &lcekler ve cesitli sunum tekniklerinin kullanildig: haritalarmn
hazirlanmas1 i¢in bilgisayar destekli sistemlerin kullanilmasi gliniimiizde

yayginlagsmis olup degisik tiirde haritalar elde edilebilmektedir.

Giriiltiiniin 6nemli bir ¢evre kirliligi tiirii olarak ele alinmasindan sonra, giiriiltii
kirliliginin boyutlarinin, etkiledigi alanin biiyiikliigiiniin, yogun giiriiltiiye maruz
kalan bolgelerin saptanmasi ve niifusun buna maruziyetinin gozlenmesi amaciyla
alan calismalar yayginlasmistir. 1970 ‘li yillardan baslayarak gelistirilen cesitli
tahmin yontemleri ile bir bolgede mevcut ya da gelecekte ortaya c¢ikacak giiriiltii
kosullarinin cografik bir harita {izerinde gosterilmesi giiriiltii kontrolii ¢aligmalarinda

biiyiik yararlar saglamaktadir [2].

35



Gilriiltli.  haritalarinin =~ hazirlanmasinda  ve  kullanominda iki temel amag
hedeflenmektedir. Bunlardan birincisi, yogun giiriiltiye maruz kalan bolgelerin
saptanmas1 ve niifusun buna maruziyetinin gdzlenmesidir. Ikinci ve daha énemlisi ise
bolgelere yonelik eylem planlarinin  olusturulmasi, bdylece hem gelecekte
olusturulacak hem de su anda giirliltiye maruz kalan boélgelerin durumlarinin

gelistirilmesi ve iyilestirilmesidir [2].

Avrupa Birligi mevzuatina uyum kapsaminda tlilkemizde 1 Temmuz 2005 tarihinde
Cevre ve Orman Bakanligi tarafindan yayinlanan ve 4 Haziran 2010 tarihinde revize

edilen CGDYY ‘de iki tlir giiriiltii haritasinin hazirlanmasi 6n goriilmiistiir.

3.8.1. Cevre giiriiltiisii haritalar
Bir ¢evrede 6zel bir giiriiltii kaynagimin neden oldugu giiriiltii kosullarini ortaya
koymak ve kabul edilebilir giiriiltii sinir degerlerinin asildigi yerleri gostermek

amaciyla olusturulan haritalardir [2].
3.8.2. Stratejik giiriiltii haritalar

Bir ¢evrede ayni anda bulunan c¢esitli giiriiltii kaynaklarinin toplam etkisini ortaya
koymak amaciyla olusturulan haritalardir [2].

Girilti haritalar1 konusunda ¢ok sayida calismanin yapildig: iilkeler arasinda,
Almanya, Fransa, Hollanda, Ingiltere ve Isve¢ sayilabilir. Ornegin Almanya ’da,
daha 1960 ’li yillarda, yalmizca karayolu trafik giiriiltiisiiniin degerlendirilmeye
alindig1, dlgmeye dayali giiriiltii haritalarinin hazirlanmasina baglanmistir. 1970 ’li
yillarda ise, giiriiltii diizeyini tahmin model ve yontemleri gelistirilmeye baslanmas,
ozellikle 1990 yilindan sonra, bilgisayar programlari yardimui ile haritalarin ¢ok daha
hizli, hassas ve ayrintili olusturulmasi olanakli duruma gelmistir. 1980 yilina kadar
Almanya ’da yer alan 40 sehir ve kasabanin giiriiltii haritas1 olusturulurken bu sayzi,
1992 ’ye kadar 350 ’ye ulasmistir. Diger bir¢ok iilkede de benzeri ¢ok sayida ¢alisma
bulunmaktadir [12].

Giliriilti haritalar1 yardima ile;

1- Giiriilti sorununun bolgesel, genel, ulusal ve uluslararasi 6lgekte tanimlanmasi
saglanacak ve giiriiltiiden etkilenmenin boyutlarinin ortaya konmasinda, etkilenen

alanin biiyiikliigl, etkilenen yap1 vb. verilere kolayca ulasilabilecektir.Bu konuda,
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Avrupa iilkelerini kapsayan bir calismada, hazirlanan ayrintili giiriiltii haritalari
yardimi ile, s6z konusu iilkelerde yasayan toplam 371.602.000 kisiden %32 ’sinin 55
Leq, %13 ’iinilin ise 65 Leq lizerindeki giiriiltiilerden etkilendigi belirlenmistir. Bu
durum, giiriiltii kirliliginin uluslararas1 6lgekte, dnemli bir sorun oldugu gergegini

acikea ortaya koymaktadir.

2- Giiriiltiiden ciddi bigimde etkilenen cadde ve bolgeler belirlenerek, yetkili kisi,
kurum ve kuruluslarin konuya daha ciddi bir bi¢imde yaklagsmasi1 saglanabilecektir.
3- Ulasim ile ilgili yeni diizenlemelere gidilmesi konusunda bilgi olusturmasi
saglanacak ve ulasim akslarindan etkilenen bolgeler icin getirilebilecek onlemlerin
(agr tasitlar icin yolun belli saatlerde trafige kapatilmasi gibi) saptanmasi konusunda
yararlanilabilecektir.

4- Yonetmelikge izin verilen giiriiltii seviyelerinin asilmasi durumunda ise yapiya ya
da bolgeye yonelik alinmasi gereken Onlemler konusunda ayrintili bilgi
saglanabilecektir.

5- Mevcut yerlesimlerde, yapilacak yeni planlamalarda ve yeni kent bolgelerinin
tasariminda bilgi kaynag1 olusturacaktir.

6- Gurilti kirliligi ile miicadele etmek icin ¢ikarilmis olan mevcut kanun ve
yonetmelik standartlarinda gereken diizeltmelerin, eklemelerin yapilabilmesinde veri

olusturacak ve biiyiik yararlar saglayacaktir [12].
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4. BOLUM
MATERYAL ve METOT
4.1. Materyal
4.1.1. Ilin cografi konumu ve tarihcesi

Nevsehir, I¢c Anadolu Bolgesi’nde 38° 12° ve 39° 20° kuzey enlemleri ile 34° 11° ve
35° 06’ dogu boylamlar1 arasinda yer almaktadir. Konya kapali havzasinda kalan
Derinkuyu ilgesi disinda, biitiinliyle Orta Kizilirmak Havzasi’na giren il, konum
itibariyle Tiirkiye’nin tam ortasinda olup, yiizdlgiimii 5.392 km2dir. Ulke
topraklarinin binde 7’sini kaplar [41].

Arastirma Nevsehir il merkezinde cesitli trafik kavsaginda yapilmistir. Arastirma

alaninin yer ve konumu Resim 4.1°de gosterilmistir [44].

Resim 4.1.Arastirma alaninin yeri ve konumu [44]

Nevsehir, Ic Anadolu Bélgesi’nde yer almakta olup, ilin simirin1 doguda Kayseri,
batida Aksaray, giineyde Nigde ve kuzeyde Yozgat ile Kirsehir olusturmaktadir.
Kizilirmak vadisinin giiney yamacina kurulmus olan il merkezinin rakimi 1.194 m
dir. 11, dogudan batiya dogru inildik¢e ¢ukurlugu artan Kizilirmak vadisinin ikiye
ayirdigi, giiney ve kuzey bolgelerine dogru gidildikce yiikselen bir konum arz eder.
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Erciyes Dagi ile Hasan Dagi’nin aktif birer yanardag oldugu donemlerde
puskiirttiikleri lav ve tiiflerin milyonlarca yilda yagmur, riizgar, akarsular gibi
etkenler yoluyla asmmmasi sonucu olusan ve seklinden dolayr peribacast olarak
adlandirilan, diinyada bu kadar yogun 6rnegi olmayan olusumlar, bélgemizde turizmi
etkileyen en 6nemli dogal kaynaktir. Peribacalar1 gibi ilging jeolojik yapilarin yan
sira, kayalara oyulan yerlesim yerleri de ender dogal ve kiiltiirel merkezlerdendir

[42].

Nevsehir, tarih ve doganin i¢ ice gecerek, biitiinsel bir giizellik sergiledigi beldeleri
ve bolgede yasamis uygarliklarin zenginlestirdigi kiiltiirel birikimi ile Tiirkiye’nin
essiz turizm cennetlerinden biridir. Birbirinden giizel kaya kiliseleri, dogal

giizellikleri, vadileri ve yeralt1 sehirleriyle bir agik hava miizesi durumundadir.

“Diinyaca iinlii Tiirk diisiintiri Hac1 Bektag-1 Veli ile Osmanli doneminin iinlii

sadrazamlarmdan Damat ibrahim Pasa’nin bu bélgede yasamis olmalari da kiiltiir ve

turizm hareketlerinin olumlu yonde gelismesine biiyiik katki saglamistir [42].”

Resim 4.2. Nevsehir Ilinden goriiniim
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Tarihi M.O. 3 bin yillarma kadar uzanan ve tarih 6ncesi ¢aglardan beri birgok
yerlesmeye sahne olan kent tarihte Kapadokya Krallig1 adiyla anilmistir. Nevsehir
'de Hititler, Persler, Makedonyalilar, Selevkoslar, Roma, Bizans, Selguklu,

Dulkadirogullar1 ve Osmanlilar hiikiim stirmiistiir [43].

Tarihte Roma imparatorlugu zamaninda Hristiyan aleminin canli bir merkezi haline
gelen Nevsehir civart  “Kapadokya” daha sonralari, bilhassa Osmanh
Imparatorlugunun Lale Devri olarak tanimlanan 1718 - 1730 yillar1 arasinda,
imparatorlugun yonetimine damgasini vurmus olan Sadrazam Damat Ibrahim Pasa
'min ilgisi ile 15 haneli Muskara birden gelisip imarli bir Anadolu sehri durumuna
getirilerek “Yenigehir” anlaminda Nevsehir ismini almis olup, Imparatorlugun

sonuna dogru 6nemini kayip eder gibi olmustur [43].

Kapadokya bolgesi tarih igerisinde ¢esitli devlet, toplum ve énemli kisilerin adlariyla
anilan donemler yasamistir. Kapadokya Bélgesi 'nin tarihi MO. 3000’ lerde yasamis
Asur ticaret kolonileri ve Hititlere kadar gitmektedir. Kapadokya Bolgesi'ni ii¢ ana
donemde incelemek miimkiindiir. Birinci donem paleolitik, neolitik ve antik
donemlerdir. Tkinci dénem Roma ve Bizans donemleri ve son dénem Tiirk donemidir

[43].

Nevsehir ve civarinin yaklasik bes bin senelik bir tarihi gecmisi vardir. Bolgenin ilk
sakinleri Hititler olup, bu bolgeye “Nissa” ismini verdiler. Hititlerden sonra Frigler
ve Lidyalilar bolgeye hakim olmustur. Kapadokya’ya Asurlular “Katputuka” ismini
verdiler. M.O. 6. asirda Persler bu bolgeyi ele gegirdiler ve M.O. 4. asirda
Makedonya Krali Pers (Iran) Devleti'ni ortadan kaldirarak Anadolu ve iran’
Makedonya Kralligi’na katti. Makedonya Krali Iskender’in liimii ve Makedonya
Imparatorlugu’nun dagilis1 iizerine bu bolge Kapadokya Kralligi’nin eline gegmistir.
Roma Imparatorlugu Kapadokya Kralligi’ni ilhak edince bu bolge de Roma
Imparatorlugunun eline ge¢mistir. M.S. 395 yilinda Roma Imparatorlugu’nun
boliinmesi lizerine Anadolu’nun diger bolgeleri gibi Dogu Roma (Bizans) ‘in payma

diismiistiir [43].
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Islam ordular1 “Nigde-Aksaray-Kayseri” iiggeni i¢inde kalan bu bolgeyi 8. asirda
fethederek 300 sene hakim olmuslardir, Islam Devleti, i¢ isyan ve béliicii

faaliyetlerle zayiflayinca bolge tekrar Bizans’in eline gegmistir [43].

1071 Malazgirt Zaferi’nden sonra Anadolu Fatihi Kutalmisoglu Siileyman Sah,
biitiin Anadolu gibi bu bdlgeyi de fethetmistir. Tirkler bu kdye “Muskara” ismini
verdiler. Selcuklu Devleti’nin yikilisindan sonra Ilhanlilar 14. asir ortalarinda da
Eratnaogullar1 ve Karamanogullar1 bolgeye hakim olmuslardir. On dérdiincii asrin
sonlarinda Nevsehir ve civart Osmanli Devleti’nin hakimiyeti altina girmistir. Lale
Devri’nin sadrazami (1718-1730) Nevsehirli Damat Ibrahim Pasa “Muskara” koyiinii
genisleterek imar etmistir. Nevsehir, Muskara adli bir kdy iken, adin1 Farsga "yeni"
anlamina gelen “nev” den alarak iiretilmigtir. Cumhuriyet devrinde Nigde iline bagh
bir kaza olan Nevsehir, 20 Temmuz 1954 tarihinde 6429 sayili yasa ile il olmustur
[43].

4.1.2. ilin niifus durumu

2015y1lindaki ADNKS (Adrese Dayali Niifus Kayit Sistemi)niifus sayim sonuglarina
gore toplam il niifusu 286.767 ’dir (Tablo 4.1.). 2015yili ADNKS Niifus Sayim
Sonuglarina gore ise ilin merkez niifusu 130.998 kisidir (Tablo 4.3.). Yapilan niifus
sayimmlarina gore Nevsehir ilinde 2010 yilinda niifusta bir azalma gerceklesirken

2015 yilina kadar artis gozlemlenmistir (Tablo 4.2.).
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Yil

2016
2015
2014
2013
2012
2011
2010
2009
2008

2007

%1,60

%1.20

%060

%000

%-060

Tablo 4.1. Yillara gére Nevsehir il Niifusu [45]

Nevgehir Niifusu
290.895
286.767
286.250
285.460
285.190
283.247
282337
284.025
281.699

280.058

Erkek Niifusu

143.698
141.942
142.418
141.239
140.952
139.955
139.123
140.345
139.025

138.002

Kadin Niifusu

147.197
144 825
143.832
144.221
144238
143.292
143.214
143677
142674

141.966

Tablo 4.2. Nevsehir ili yillara bagl niifus artis hizi [45]

Nevgehir Niifus Artig Hizi

- Hz

2006 2007 2006 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
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Yil

2008

2009

2010

201

2012

2013

2014

2015

2016

Nevgehir
Niifusu

261699
264025
262.337
263.241
265190
265.460
266.250
206.767

290.895

Artig
Hizi

% 0.59
% 0.83
%-0.59
% 0.32
% 0.69
% 0.09
% 0.28
%018

% 1.44



Tablo 4.3. Nevsehir ilgelerimdeki 2016 yil1 niifus sayilar [45]

yil lice

2016 Merkez
2016 Urgip
2016 Avanos
2016 Glgehir
2016 Derinkuyu
2016 Acigdl
2016 Kozaki

2016 Hacibektas

Ilge Niifusu
135.771
34972
32917
21.8M
21.081
19.287
13.873

11123

Erkek Niifusu

67.149

17.032

16.289

10.566

10.566

9.793

6.605

5456

Kadin Niifusu Niifus Yiizdesi
68.622 % 46 67
17940 % 12,02
16.628 % 11,32
11.285 %752
10495 %725

9494 % 6,63

7.068 W4Tl

5665 % 3,82

Ayrica TUIK (Tiirkiye Istatistik Kurumu) verilerine gére Nevsehir ilindeki motorlu

kara tasitlar1 sayis1 2009 — 2013 yillar1 arasinda Tablo 4.4.’teki gibidir.

Tablo 4.4. Nevsehir ilindeki motorlu kara tasitlar1 sayisi [43]

Yil | Toplam | Otomobil | Minibiis | Otobiis | Kamyonet | Kamyon | Motosiklet A?nz:glh Traktor
Tasitlar
2009| 69731 | 26391 | 2666 | 636 8726 5025 9705 215 | 16367
2010 75542 | 29341 | 2860 | 690 9891 5258 10284 202 | 17016
2011] 81996 | 32500 | 2966 | 770 11416 | 5332 11052 191 | 17769
201287385 | 35250 | 3073 | 840 12696 | 5448 11790 176 | 18112
2013] 92505 | 38506 | 3190 | 783 13739 | 5546 12104 179 | 18458
4.2. Metot

4.2.1. Giiriiltii 0l¢iim istasyonlarinin belirlenmesi
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Nevsehir il merkezinde, oOzellikle trafikten kaynaklanan giiriilti seviyelerinin
belirlenmesi ve giiriiltii haritasinin olusturulmasi amaciyla, Nevsehir Belediyesi
Imar Miidiirliigii‘nden temin edilen hali hazir haritalarda, isyerlerinin ve trafigin
yogun oldugu ana yollar, kavsaklar ve baglanti yollar1 6l¢iim istasyonu olarak
belirlenmistir. Giiriiltii 6l¢iimii yapmak i¢in belirlenen 60 ayr1 6l¢iim istasyonunun
koordinatlar1 ise Magellan Explorist 710Map el tipi GPS alicist (Resim 4.3.) ile
ED50 koordinat sistemine gore tespit edilmistir. Giirlilti Ol¢lim istasyonlarin

gosterir harita EK-1’de verilmistir.

—

MAGELLAN:,

)V @ 1222y "
0.9kmTinsley Lane Nort

Resim 4.3. Magellan Explorist 710 Map GPS alicist
4.2.2. Giiriiltii 6l¢iimiinde kullanilan cihaz

Giriilti seviyesi Olgtimleri i¢in, kalibrasyonuSvantek SV 33 model kalibrator ile
yaptlmig olan Svantek 971 marka Tip 1 giiriiltii seviyesi Ol¢im cihazi (Resim
4.3.)kullanilmistir. Cihazin maksimum ses basing seviyesi 141dBA olup, 25-141dBA

araligindaki giiriiltii seviyelerini 6l¢cebilmektedir.

44



Resim 4.4. Giiriiltii 6l¢timiinde kullanilan cihaz ve kalibratorii
4.2.3. Giiriiltii Ol¢iimlerinin Yapilmasi

Belirlenen ve koordinatlar1 alinan 60 adet 6l¢lim istasyonunda 2016 yili Subat, Mart
Nisan, Mayis, Haziran ve Temmuz aylarinda giiriiltii 6l¢timleri yapilmistir. Her
6l¢tim istasyonunda; sabah saatlerinde otuz, 6glen saatlerinde otuz, aksam saatlerinde
otuz, olmak iizere toplamda doksan &lgiim yapilmistir. Olgiimler giiriiltii seviyesi
Olciilecek yolun veya kavsagin kenarinda bulunan kaldirimlarin yola bakan

kisimlarinda yerden 1,5 metre yiikseklikte yapilmistir (Resim 4.4.).

Koushki ve dig.,Baaj ve dig. 1,5 m yiikseklikten Sl¢iimleri yapar iken, Onuu ve
Leong 1,2 m yiikseklikten dl¢iim yapmustir. Dursun ve Ozdemir ise dlgiimleri kulak
seviyesi olan (yerden 165-180 cm) normal yiikseklikte yapmistir [11].

Nevsehir il merkezinde; motorlu araglarin giirtiltiisiiniin yogun oldugu cadde ve
bulvarlarda hafta i¢i ve hafta sonu olmak tizere trafigin yogun oldugu; 07.00-09.00
saatleri arasinda sabah, 12.00-14.00 saatleri arasinda 6gle ve 19.00-21.00 saatleri

arasinda aksam ol¢iimleri yapilmistir.
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Resim 4.5. Giiriiltii Olciimii

4.2.4. Giriiltii Haritalarinin Hazirlanmasi

Giriilti  haritalarinin - hazirlanmasinda Google Earth Pro ve ArcGIS 10.3.1
programlarindan faydalanilmistir. Google Earth Pro ‘dan yiliksek ¢oziiniirliikte temin
edilen uydu goriintiisii ArcMAP ‘te sayisallastirma islemi icin altlik olarak

kullanilmistir (Resim 4.5.).
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Resim 4.6. Google Earth Pro ‘dan temin edilen ¢alisma alani uydu goriintiisii

ArcMAP ‘te uydu goriintlisii iizerine il yerlesim alani ve Olglim istasyonlari
sayisallagtiritlmistir. Sayisallastirilan 6lglim istasyonlari iizerine Svantek 971 marka
Tip 1 giiriiltii seviyesi Ol¢lim cihazi ile belirlenen giirtiltii degerleri sabah, 6gle ve
aksam olmak tizere islenmistir. ArcMAP ’te bulunan Spatial Analysist Tools
sekmesinden faydalanilarak 6l¢iim degerlerinin mekansal analizleri hazirlanmistir.
Mekansal analiz yapmak i¢in IDW (ters agirlikli mesafe) metodu kullanilmigtir.IDW,
bilinen 6rnek noktalara ait degerlerin yardimiyla 6rneklenmeyen noktalara ait hiicre
degerlerinin belirlenmesi i¢in kullanilan bir enterpolasyon teknigidir. Ilgili hiicreden
uzaklasan cesitli noktalar gozetilerek (degerlendirilmeye alinarak) ve mesafedeki
artiga bagl olarak hiicre degeri hesap edilir. Tahmin edilen degerler, komsu civardaki
noktalarin uzakligi ve biiyiikliigiiniin bir fonksiyonu olup, mesafenin artmasi ile
tahmini yapilacak hiicre lizerindeki 6nem ve etki azalir. Bu yontemde verilerin genel

dagilimi, egilimi, anizotropi ve kiimelenmesi gibi ozellikler incelenmemektedir.
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Verilerin sadece yerel olarak degerlendirilip, karsilagtirilmas:t yapilmaktadir.

Deterministik bir yontemdir [47].

IDW enterpolasyon teknigi orneklem nokta verilerinden enterpolasyonla grid
iiretmede ¢ogunlukla tercih edilen ortak bir yontemdir. IDW enterpolasyon teknigi
enterpole edilecek ylizeyde yakindaki noktalarin uzaktaki noktalarda daha fazla
agirliga sahip olmasi esasmna dayandirilir. Bu teknik enterpole edilecek noktadan
uzaklastik¢a agirlig1 da azaltan ve 6rneklem noktalarinin agirlikli ortalamasina gore

bir ylizey enterpolasyonu yapar [48].

Mekansal analiz Spline ve Kriging analiz metotlar1 ile de denenmis fakat standart
sapmalar ¢ok yiiksek oldugu icin tercih edilmemistir. Olciim sonuglarina bagh elde
edilen sabah, 6gle ve aksam saatlerindeki giiriiltii kirliligini gosterir haritalar ayr1 ayri

cikarilmis olup sirasiyla Ek-2, Ek-3 ve Ek-4’te verilmistir.
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5. BOLUM
BULGULAR
5.1. Giiriiltii Ol¢iim Istasyonlar:

Girilti olgtimii yapilan ol¢tim istasyonlarinin isimleri Tablo 5.1.°de, Ol¢tim
istasyonlariin koordinatlart Magellan Explorist 710Map el tipi GPS alicist ile ED50

koordinat sistemine gore tespit edilmis olup,koordinatlar Tablo 5.2.’de listelenmistir.

Tablo 5.1. Olgiim Istasyonu Isimleri

Ist. . Ist.

No Istasyon Adi No Istasyon Adi
1 |Kaldirim Mezarligi Onii 31 | Nevkur A101 Onii
2 | Sanayii Opet Petrol Onii 32 | Uzer Is Okulu Onii

Fevzi Cakmak Cad.- 534.Sok.
Kesisimi

33

80.Y1l Bulvari-201. Sok. Kesisimi

4 | Onur Altan Petrol Ofisi Onii 34 | Turgut Akdeveli Okulu Kosesi
5 | Sanayii Meydani 35 | Yuncu Company Karsisi

6 |Imam Hatip Lisesi Onii 36 | Zambak Sitesi Onii

7 |Karabacak Cesmesi Yani 37 | Koparan Camii Karsisi

8 |Gazi ilkdgretim Okulu Onii 38 | 200 Evler Ptt Subesi Onii

9 |Ticaret Borsasi Karsisi 39 (2000 Evler Pizza 7 Onii

10 | Borsa Kavsagi 40 |Karayollar1 Onii

11

Sahil Balik¢ilik Onii

41

Universite Giris Kapis1 Karsisi

12 | Yeni Postane Karsisi 42 | Universite Kavsagi

13 | Garanti Bankas1 Karsis1 43 | Ozel idare Petrol Ofisi Kosesi
14 | Tavuk¢u Camii Onii 44 {2000 Evler Camii Onii

15 | Osmanli Cad. Vali Sok. kosesi 45 | Alenda Mobilya Karsisi
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16 | Halkbank Kosesi 46 | Sifa Meydan1 Kopriilii Kavsagi

17 | Doyran Kavsagi 47 | Fleksi Onii

18 | Ziraat Bankas1 Onii 48 | Combuz Park Karsisi

19 | Sekerbank Onii 49 | Kapadokya Dogalgaz Onii

20 | Meteris Meydani 50 | Hukukgular Konagi Kose Basi

21 | Tapu Miidiirligii Karsisi 51 |Jandarma Kom. Kavsagi

22 | Forum AVM Onii 52 | Taslibel Mezarlig1 Uzer Camii Onii
23 | Altindz Otel Kosesi 53 | Yavuz Sultan Selim Kopriilii Kavsagi
24 | Ak Camii Onii 54 | Itfaiye Karsisi

25 | Hiikkiimet Konag1 Kavsagi 55 | Cetinel BP Kosesi

26 | Dirilis Meydan1 Kavsagi 56 | Eczacilar Konag1 Karsisi

27

Hasan Emmi Tiirbesi Onii

57

Alacasar Kopriisii Ustii

28 | Kanguru Kres Karsisi 58 | Alper Sok. Kosesi Oduncular Cikisi
29 | Necip Fazil Kopriisii Ustii 59 | Vinggiler Sitesi Onii

Yeni Oto Galericiler Sitesi Cevre Yol
30 | Ehli Dost Park Onii 60 |Cikis
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Tablo 5.2. Belirlenen Olgiim istasyonlarinin Koordinatlar:

Istasyon Istasyon
No Y X No Y X
1 385147,128 | 4274891,077 31 390279,413 | 4278444,481
2 385764,057 | 4275603,478 32 390887,124 | 4278540,092
3 386034,409 | 4276146,283 33 390259,349 | 4278979,884
4 386268,546 | 4276405,437 34 389908,668 | 4279329,545
5 386629,649 | 4276696,574 35 389698,19 | 4279661,883
6 386915,177 | 4276861,229 36 389881,702 | 4280299,241
7 387124,573 | 4276972,923 37 389998,838 | 4281314,364
8 387346,182 | 4277179,009 38 390241,200 | 4282035,258
9 387463,789 | 4277383,623 39 390432,169 | 4282486,099
10 387548,755 | 4277585,204 40 391282,728 | 4283103,379
11 387629,128 | 4277625,196 41 390800,349 | 4283051,532
12 387621,000 | 4277706,108 42 390416,469 | 4282871,687
13 387779,405 | 4277683,784 43 390239,592 | 4282556,216
14 387709,963 | 4277801,919 44 389978,343 | 4282080,354
15 387796,251 | 4277920,544 45 389873,615 | 4281849,036
16 387921,802 | 4277745,315 46 389775,255 | 4281351,093
17 388151,462 | 4277551,838 47 389715,330 | 4281077,363
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18 388131,425 | 4277830,456 48 389700,462 | 4280930,991

19 388114,719 | 4277947,358 49 389625,342 | 4280173,707

20 388058,863 | 4278133,801 50 389574,251 | 4279859,439

21 387838,202 | 4278572,015 51 389511,705 | 4279130,859

22 387611,708 | 4278883,539 52 389393,277 | 4278746,683

23 388344,631 | 4278236,692 53 389030,118 | 4278484,401

24 388343,608 | 4277926,353 54 388621,742 | 4278682,186

25 388523,644 | 4278005,338 55 387806,318 | 4279064,775

26 388529,388 | 4278270,598 56 387179,271 | 4279052,656

27 389002,711 | 4278223,001 57 386680,878 | 4277972,472

28 389261,351 | 4278336,025 58 386265,627 | 4277154,499

29 389652,128 | 4278426,812 59 385564,858 | 4276070,755

30 389838,802 | 4278409,407 60 385132,345 | 4275252,104

Magellan Explorist 710Map el tipi GPS alicist ile ED50 koordinat sisteminde

belirlenen dl¢lim istasyonlarini gdsterir harita EK 1 ‘de verilmistir.
5.2. Giiriiltii Ol¢iim Degerleri

Giriiltli  seviyesi olarak, esdeger giiriiltii seviyesini ifade eden Leq degeri
Ol¢iilmiistiir. Hafta i¢i ve hafta sonu yapilan 6l¢iimler neticesinde, esdeger giiriiltii
Olclim seviyelerinin (Leq) ortalamalar1 bulunarak, 6l¢iim istasyonlarinin sabah, 6glen

ve aksam saatlerindeki, giiriiltii seviyeleri tespit edilmistir (Tablo 14. — Tablo 33.).
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5.3. Giiriiltii Haritalarinin Hazirlanmasi

Yapilan ¢alisma sonucunda elde edilen giiriiltii Olgtimleri degerlendirilmis olup,
baslik ‘5.2.4. Giriltii Haritalarinin Hazirlanmast® kisminda aciklandigr tizere ekte
verilen (Ek-2, Ek-3, Ek-4) giiriilti kirliligi haritalar1 hazirlanmistir. Hazirlanan
girtlti kirliligi haritalariin genel bir degerlendirilmesi yapildiginda, il merkezini
kapsayan yollarda giiriilti kirliligi seviyesinin CGDYY’ de belirtilen degerin
tizerinde oldugu, insan saglhigini tehdit eder boyuta geldigi tespit edilmistir. Sehrin i¢
kisimlarina dogru yaklasildik¢a gerek yerlesim yerlerinin gerekse de ticarethanelerin
sayisinin artmasindan dolay1 giiriiltii seviyesinde artis gdzlenmektedir. Il merkezinin
kuzeyinde hizla biiyliyen iiniversite yerleskesine dogru gidildikce gerek ingaat
faaliyetleri gerekse tniversitenin bulundugu bolgedeki niifus artisi ve buna bagh
mevcut ticari isletme sayisindaki artig giiriiltii kirliligi seviyesini artirmistir. 60 adet
Olclim istasyonunun sabah, 6gle ve aksam saatleri i¢in Liax, Lmin Ve Lot degerleri de

hesaplanarak Tablo 5.4.’te verilmistir.
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Tablo 5.3. Giiriiltii 6l¢timleri (Leq degerleri, dBA)

Ist.
No Istasyon Adi Sabah (07:00 - 09:00) Ogle (12:00 - 14:00) Aksam (19:00 - 21:00)
82,10 83,20 | 77,00 | 78,00 | 86,20 | 77,80 | 73,20 | 76,50 | 78,60 | 76,40 | 75,60 | 69,80 | 72,00 | 77,80 | 74,20 | 80,50 | 75,40 | 71,90
79,60 | 80,00 | 71,00 | 77,00 | 69,90 | 77,00 70,10 | 74,20 | 69,70 | 72,00 | 70,10 | 84,30 | 72,20 | 78,10 | 64,90 | 76,40 | 73,80 | 82,00
. M :;::ﬁg“gnﬁ 70,40 | 71,50 | 70,20 | 73,50 | 74,30 | 70,50 | 72,40 | 77,20 | 75,10 | 72,50 | 78,10 | 73,30 | 75,40 | 74,00 | 73,30 | 68,80 | 77,20 | 68,30
72,70|74,80 | 68,80 | 71,70 | 82,30 | 83,20 | 74,40 | 78,00 | 75,10 | 74,00 | 77,50 | 73,20 | 73,00 | 74,00 | 71,00 | 70,70 | 72,30 | 74,60
77,00|75,70|70,20|71,30 | 68,70 | 67,90 | 72,80 | 73,20 | 75,10 | 79,40 | 72,30 | 71,10 | 75,90 | 72,90 | 71,10 | 69,10 | 68,70 | 72,10
ORTALAMA 75,12 74,51 73,39
75,00| 74,20 | 73,20 | 79,90 | 78,00 | 76,50 | 68,10 | 82,00 | 77,80 | 73,90 | 74,30 | 70,10 | 78,00 | 74,00 | 73,10 | 69,40 | 78,20 | 82,70
N 73,70|81,00 | 77,00 |80,00 | 71,10 | 77,00 | 73,00 | 72,80 | 70,40 | 72,50 | 69,00 | 77,10 | 70,80 | 73,00 | 68,00 | 67,40 | 73,50 | 71,90
, Opetsgg‘t%'l' Onil 74,40|75,60 | 77,70 | 71,40 | 84,50 | 82,40 | 76,00 | 72,50 | 74,00 | 70,30 | 68,70 | 72,20 | 62,50 | 66,00 | 74,40 | 75,00 | 68,00 | 78,10
80,00 72,30 | 74,50 | 73,80 | 76,80 | 72,50 | 73,30 | 70,50 | 74,10 | 69,30 | 71,60 | 72,00 | 76,50 | 70,30 | 72,90 | 74,40 | 73,00 | 74,20
71,20|73,20|70,10|71,20| 70,00 | 71,30 | 73,10 | 74,70 | 72,30 | 74,10 | 77,20 | 71,00 | 73,90 | 71,60 | 74,00 | 73,00 | 72,50 | 75,70
ORTALAMA 75,32 72,93 72,87
78,50 | 77,00 | 70,30 | 73,40 | 72,80 | 80,60 | 79,50 | 78,60 | 71,90 | 80,30 | 70,80 | 76,30 | 79,00 | 75,50 | 72,10 | 70,30 | 74,40 | 75,10
78,10 (80,00 | 72,20 | 76,00 | 78,50 | 71,00 | 75,20 | 72,00 | 72,70 | 82,50 | 77,10 | 76,00 | 81,00 | 69,20 | 73,90 | 70,00 | 72,00 | 72,20
Fevzi Cakmak Cad.
3 534.Sok, Kesisimi 79,10 75,00 | 79,00 | 74,30 | 73,20 | 74,30 | 73,00 | 74,80 | 71,00 | 76,40 | 72,50 | 75,20 | 72,70 | 78,00 | 74,40 | 73,00 | 67,50 | 74,00
70,00 71,40 | 73,30 | 76,10 | 77,00 | 71,20 | 70,40 | 71,10 | 72,30 | 74,50 | 73,60 | 71,60 | 76,30 | 79,00 | 73,20 | 76,50 | 73,30 | 71,60
72,80|73,10|74,20|71,90 | 69,80 | 72,00 72,20 | 71,70 | 70,20 | 71,30 | 75,10 | 77,00 | 72,00 | 70,20 | 71,60 | 74,10 | 69,90 | 71,70
ORTALAMA 74,54 74,23 73,46
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Tablo 5.3. Giiriiltii 6l¢timleri (Leq degerleri, dBA) devami

Ist.
No Istasyon Adi Sabah (07:00 - 09:00) Ogle (12:00 - 14:00) Aksam (19:00 - 21:00)
82,0076,50| 73,00 ] 71,90] 80,00 79,50 77,10 78,30 [ 72,00[ 71,10 72,60 | 76,40 | 68,00 76,40 | 85,10 82,40 | 67,00 66,40
79,00 /80,10 75,40 | 76,30] 72,20 | 77,80| 79,00 | 77,00 | 73,20 | 73,30 | 72,70 | 77,50 | 67,00| 75,00 | 78,10 | 78,50 | 79,70 | 73,20
. Pe’fl)‘glu(g?i\;;[%]nﬁ 80,50 | 78,00| 76,70 | 77,10| 78,00 | 78,80 76,70 | 75,00 | 78,20 | 74,50 | 73,60 | 71,80 | 71,60| 62,50 | 73,80 | 64,30 | 75,80 | 73,10
73,60|77,00|79,80 | 75,80 | 74,10| 75,40 79,20 | 76,30 | 72,00 | 74,60 | 73,50 | 74,30 | 74,00 | 74,10] 73,30 | 76,00 | 74,10 | 71,80
72,90 74,40 71,90 | 78,20 | 76,20 | 77,10| 73,20 | 74,70 | 72,10 | 73,40 | 77,40 | 72,80 | 72,40 | 78,80 | 80,10 | 74,60 | 75,30 | 73,60
ORTALAMA 76,64 74,78 73,87
68,00 76,40] 78,70 | 77,00] 78,40 79,00 73,20 76,40 | 73,00 [ 71,00| 73,10 72,80 | 82,50 ] 78,00 | 70,20 ] 71,00 68,00 ] 72,20
78,20|72,20|76,10| 75,50 | 77,60 | 74,00 69,20 | 78,70 | 70,10| 72,00| 74,00 | 71,90 | 79,20 | 67,60 | 72,40 | 77,00 | 78,00 | 75,40
Sanayi Meydam | 77,30|76,00| 78,70 | 75,00 | 77,00 | 72,10 | 82,30 | 73,00 | 71,00 | 70,00 79,70 | 71,80 76,00 | 67,90 | 75,10 | 64,60 | 68,80 | 82,30
> 73,20|72,40]71,70| 70,30] 74,60 | 73,30 83,20 | 73,60 | 70,30 | 73,20 | 69,50 | 74,30 | 72,00| 78,90 | 68,20 | 65,30 | 66,50 | 77,80
75,10 77,40 | 72,60 | 73,40 | 75,20 | 74,70 | 78,10 | 74,80 | 72,30 | 73,50 | 77,50 | 78,10 | 72,30 | 74,80 | 75,10 | 76,60 | 78,00 | 69,70
ORTALAMA 75,04 74,05 73,38
76,50] 74,00 74,70 | 75,60 81,90] 75,90 76,40 81,90 | 70,10 85,20] 73,20 [ 71,00 | 71,40 [ 72,50 75,00 | 83,00 74,10 | 76,00
. , 79,10|77,80]71,70| 73,10] 76,10 | 81,50 80,00 | 76,00 | 71,50 | 70,70 | 69,30 | 73,20 | 70,30 73,00 | 77,00| 72,30 | 70,80 | 71,90
A Iﬁiz's‘i%iﬁ:ip 72,80|79,00| 75,50 | 73,30] 75,30 | 77,10 72,00 | 79,10 | 82,00 | 73,00 | 71,00 | 72,10 | 72,50 | 75,00 | 69,50 79,80 | 72,00 | 74,20
76,00| 80,20 | 74,40 | 73,90 | 71,80 | 69,00 | 77,00 | 68,10 | 72,50 | 73,80 | 77,00 | 73,60 | 69,70 | 75,20 | 69,90 | 70,50 | 78,20 | 80,00
74,30 |73,60| 76,80 | 74,70| 71,90 | 73,20 | 71,50 | 74,70 | 72,40 | 74,10 | 73,60 | 75,10 | 74,50 | 71,90 | 75,50 | 78,20 | 75,20 | 77,10
ORTALAMA 75,36 74,37 74,21
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Tablo 5.3. Giiriiltii 6lgtimleri (Leq degerleri, dBA) devami

Ist.
No Istasyon Adi Sabah (07:00 - 09:00) Ogle (12:00 - 14:00) Aksam (19:00 - 21:00)
77,501 74,401 70,20 | 79,70 72,90] 75,40 72,10] 74,20 [ 73,10 78,60] 79,00 | 75,00 | 78,10 68,60 ] 85,30 | 72,20 | 71,00 | 73,20
71,00|74,80|71,70 | 71,10 | 72,00| 78,10 74,70 | 78,00 | 75,00 | 70,90| 73,00 | 74,00 | 75,40 | 77,00| 75,10 | 75,60 | 74,70 | 77,90
, Cf;;aegf‘;iﬁl 74.20| 71,40 70,50 [ 70,80 | 74,90 | 75,10 [ 73,30 | 79,10 | 73,00 | 72,80 77,00 75,20 75,50 | 76,00 | 75,00 [ 77,00 | 72,00 | 70,00
73,70| 72,80 | 74,00 | 72,20 | 76,60 | 81,10 71,50 | 79,00 | 72,70 | 70,30| 73,90 | 76,00 | 72,80 | 78,10| 71,80 | 74,40 | 75,80 | 70,60
70,30 72,50 | 76,60 | 75,20 | 72,20 | 77,10 | 74,80 | 73,20 | 71,60 | 74,30 | 77,40 | 78,20 | 73,70 | 74,90 | 75,70 | 78,00 | 74,30 | 72,10
ORTALAMA 74,00 74,66 74,73
77,201 74,401 73,20 76,30 76,50 72,50 | 82,00] 74,20 [ 73,00 74,40] 74,00] 73,20 | 71,70 75,00 73,40 | 74,20 72,60 | 68,00
o 72,90/ 81,20 | 78,80 | 74,40 | 73,00| 78,80 73,00 | 75,00 | 70,00 | 76,00| 77,10 | 83,10 | 73,60 | 76,40 | 70,30 | 75,50 | 70,10 | 74,60
. Gaé‘kﬂllz"%;fiti‘m 78,10/ 80,00 |83,10| 75,30 | 71,20| 82,00 78,10 | 87,00 | 78,10 | 74,00| 77,00 | 79,20 | 72,70 | 74,00 | 70,50 | 77,80 | 76,00 | 82,60
83,00|77,30| 79,70 | 73.20| 78,90 | 74,50 | 85,00 | 72,90 | 72,50 75,80 | 79,60 | 81,10 | 83.20| 70,10 | 73,90 | 72,80 | 71,70 70,50
73,90/ 70,60 | 72,80 | 72,10 | 77,30 | 74,20 | 75,80 | 73,70 | 75,10 | 70,70 | 71,40 | 75,20 | 74,70 | 73,30 | 74,90 | 71,50 | 72,70 | 73,10
ORTALAMA 76,21 76,24 73,71
69,20]72,9074,30]79,20] 76.20] 77,70| 72,20 7,00 [70,20]73,40]80,10]79,10| 71,70] 72.40] 69,80 | 67,20 66,80 | 74,20
. 73,50| 75,00 | 76,20 | 77,40 | 71,10| 74,40 71,60 | 72,00 | 69,90 | 74,00| 71,50 | 73,50 | 77.40| 80,10 | 69,40 | 67,50 | 67,00 | 70,20
5 T'calz‘:r?l‘;rs”‘ 72,50 | 74,90| 75,30 | 80,00| 81,40 | 78,00 73,30 | 69,80 | 74,20 | 76,00 | 73,40 | 70,00 | 69,00] 69,70 | 65,30 | 72,20 | 73,60 | 76,70
73,70]71,30| 72,80 | 79,10 | 70,20| 75,70 | 72,30 | 72,60 | 76,10 | 74,80| 69,30 | 72,40 | 70.10| 75.70| 69,20 | 68,50 | 76,30 | 77,00
73,80 73,20 74,60 | 73,20 | 71,50 | 77,40 | 73,80 | 71,20 | 76,60 | 79,00 75,10 | 73,70 | 78,00 | 77.60 | 75,10 | 72,50 | 77,00 | 75,30
ORTALAMA 74,86 71,27 72,42
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Tablo 5.3. Giiriiltii 6l¢timleri (Leq degerleri, dBA) devami

Ist.

No

Istasyon Adi

Sabah (07:00 - 09:00) Ogle (12:00 - 14:00)

Aksam (19:00 - 21:00)

10

Borsa Kavsag

75,90

74,00|76,20|73,90| 71,80 76,80 70,50 | 72,90 | 74,90 | 69,00 | 76,50

77,00

76,00

68,90

69,80

74,00

66,10

69,20

75,60

77,00|73,70|74,60)|72,40|74,80]73,30| 72,00 | 69,50 | 66,90 | 73,00

72,20

73,40

71,00

70,40

69,00

68,00

69,40

72,30

73,10|77,00|79,00)75,60|73,50|77,10|75,00|72,80| 75,50 | 74,00

72,00

75,20

71,00

70,30

72,60

73,10

67,80

75,90

73,60|74,50|73,70| 72,60 70,30 76,30 | 81,40 | 81,70 | 76,20 | 79,80

73,60

75,20

72,10

71,60

76,80

74,20

78,00

72,00

73,20 (78,00 |77,00|72,60|74,70]|72,20| 71,30 | 74,40 | 75,10 | 76,40

77,00

79,50

75,10

71,20

70,00

73,40

75,10

ORTALAMA

74,51 74,32

72,25

11

Sahil Balikciik Onii

78,90

73,20|71,40|81,20|72,30|71,50]70,00|68,10|69,40|74,40| 71,90

72,00

69,50

76,00

71,60

76,40

69,20

69,00

70,20

70,50|67,90| 79,00 70,30 73,70 77,50 | 75,00 | 78,00 | 67,80 | 70,80

71,00

72,60

69,50

70,60

74,00

70,10

73,00

77,00

70,20|77,50|71,50) 78,80 | 75,30 80,00 | 67,00 | 69,00 | 76,50 | 72,20

69,50

73,60

68,80

78,10

75,00

74,60

72,00

81,80

79,00|74,10|76,50)72,10|75,80]68,80|67,20 | 74,40 73,90 | 71,60

80,30

70,50

73,70

70,30

74,50

78,40

79,10

68,70

71,50|72,70| 73,60 69,70 | 74,60 | 68,70 | 73,50 | 70,70 | 75,00 | 78,10

77,00

76,00

73,20

70,90

71,30

77,50

74,30

ORTALAMA

74,02 72,64

73,11

12

Yeni Postane Karsisi

79,10

76,20|75,50|72,20|82,20|77,60|72,10| 73,40 | 71,00 | 76,00 | 72,00

75,10

72,90

67,60

68,00

69,00

68,90

70,80

81,40

73,90|78,10|81,60)| 77,00 | 75,50 74,00 75,20 69,80 | 73,00 | 74,30

76,40

71,20

73,00

65,00

68,00

72,90

73,40

74,00

80,00|74,30(76,70|73,30|74,50]78,10| 72,00 | 70,90 | 78,00 | 76,50

72,20

75,20

67,10

74,00

66,40

72,50

76,70

72,60

70,40|73,60|71,80| 74,40 75,10 73,30 | 76,60 | 68,70 | 71,20 | 73,90

76,50

82,00

79,40

76,80

73,90

71,80

74,70

79,00

71,80 |74,20|75,70| 78,40 | 80,10| 71,60 | 76,20 | 77,10 | 80,70 | 74,30

78,70

73,60

74,80

77,00

73,20

74,50

75,60

ORTALAMA

76,01 74,29

75,17
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Tablo 5.3. Giiriiltii 6l¢timleri (Leq degerleri, dBA) devami

Ist.
No Istasyon Adi Sabah (07:00 - 09:00) Ogle (12:00 - 14:00) Aksam (19:00 - 21:00)
82,10/77,50| 78,20 ] 73,60] 79,10 74,20 71,90 73,10 72,20 [ 77,20 | 72,00 77,20 | 66,70 ] 70,60 | 72,10 70,00 | 69,10 ] 70,30
, 74,60 | 76,00| 79,00 | 72,80] 71,50 | 71,80 68,50 | 72,90 | 80,00 | 70,20 | 71,30 | 70,00 | 68,00 | 70,80 | 74,20 | 72,00 | 77,00| 76,30
13 Garalzta‘rg::‘ka“ 73,10|76,30] 75,00 | 79,20| 77,20 | 70,00 71,00 | 67,50 | 69,10 | 68,90 | 67,90 | 70,20 | 69,00] 73,30 | 67,00 | 69,00 | 70,10 | 68,40
74,00/ 70,50 | 75,50 | 68,60 | 74,40 | 78,50 | 72,00| 71,70 | 72,90 | 72,60 | 71,60 | 74,50 | 76,00 | 76,50 | 71,20 | 76,70 | 72,30 | 73,20
76,10 | 76,50 | 70,00 | 73,90 | 70,20 | 72,50 | 72,00 | 71,50 | 70,70 | 74,30 | 75,70 | 77,20 | 81,60 | 73,30 | 70,70 | 73,70 | 75,00 | 77,00
ORTALAMA 74,73 72,26 72,37
82,00]80,80]81,00]78,20] 76,50 70,40 77,20 79,40 | 71,20] 75,00] 71,90 ] 70,50 | 74,30] 78,10 83,20 75,00 | 78,50 | 68,40
87,00/ 78,50 | 77,10 | 77,50| 81,00 | 82,00 | 83,20 | 76,60 | 76,40 | 83,00 | 73,10 | 81,30 | 77,00| 76,60 | 68,70 | 75,00 | 72,50 | 73,40
Tavukeu Camii Onii |72,10|77,20]72,00|78,30] 72,70 70,10 70,90 | 79,20 | 74,40 | 69,60 | 72,00 | 76,50 | 75,20] 70,50 | 71,00] 73,90 | 71,60 | 76,50
14 77,00|70,80| 71,00 81,20] 77,80 | 74,00 83,10 69,70 | 77,10 | 75,60 | 73,90 | 69,70 | 84,50 | 79,10 | 74,00 | 70,00 | 82,50 | 74,60
84,20 /76,60 | 75,20 | 81,90 | 78,10 | 77,70 73,20 | 73,60 | 77,20 76,00 | 77,40 | 82,70 | 79,00 | 75,40 | 72,50 | 79,50 | 71,00 | 70,00
ORTALAMA 77,33 75,69 75,05
73,00 71,80] 74,30 | 74,00] 70,90 72,70] 73,30 [ 71,00 | 79,20 [ 72,10 83,00 71,20 | 69,60] 70,30 | 71,00] 73,20 | 69,70] 71,50
71,70|73,40] 72,10 76,60| 74,20 | 70,80 76,00 | 77,10 | 74,20 70,20 | 68,80 | 66,10 | 70,10] 72,00 | 68,20 | 67,60 | 70,00 | 70,90
5 V(;Isi“;z'&l.‘lg;;'si 71,50 | 70,70 | 72,40 | 76,00 | 79,10 | 70,30 | 71,10 | 71,70 | 75,40 | 75,00 | 72,20 | 70,00 | 72,10 | 68,00 | 69,40 | 70,90 | 69,10 | 68,00
74,00|70,70] 70,70 | 75,00] 71,50 | 76,10 68,60 | 71,00 | 74,30 | 70,80 | 69,20 | 69,80 | 69,80 | 74,00 | 73,20 | 72,60 | 74.40| 70,00
81,20 | 79,40 80,20 | 77,60 78,00 | 79,10 | 73,00 | 70,60 | 69,50 | 72,00 | 74,60 | 75,40 | 70,70 | 68,50 | 69,90 | 73,00 | 73,70 | 75,10
ORTALAMA 74,30 72,55 70,88
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Tablo 5.3. Giiriiltii 6l¢timleri (Leq degerleri, dBA) devami

Ist.
No Istasyon Adi Sabah (07:00 - 09:00) Ogle (12:00 - 14:00) Aksam (19:00 - 21:00)

67,00 | 66,70 | 69,50 | 74,30 70,00 | 70,90 72,60 | 73,40 | 73,20 72,20 72,40 | 74,40 | 72,10 71,80 | 69,20 | 68,00 | 77,00 | 65,20

73,00|74,50|78,00|70,20|72,80|79,70|67,00| 73,00| 77,00 | 67,00 | 68,50 | 70,00 | 66,00 | 64,60 | 66,50 | 66,70 | 72,10 | 70,80

Halkbank Kosesi 75,40|72,5072,20|69,00| 72,50 73,20 70,20 | 69,50 | 66,80 | 71,00 | 70,00 | 82,00 | 71,00 | 67,00 | 72,40 | 64,80 | 66,10 | 70,80

16 74,50|72,60|70,60|71,40)81,80|71,30{69,50| 72,30 70,80 75,30|67,00 | 68,10 69,30 73,80 72,90 | 79,10 71,00 | 76,00

70,70|78,00| 74,20 70,40 | 74,20 | 71,30 70,90 | 66,00 | 68,60 | 70,20 | 69,00 | 67,20 | 74,30 | 80,10 | 72,50 | 75,10 | 74,60 | 72,10

ORTALAMA 72,75 70,84 71,10

72,20|70,70]71,10|73,30|71,00|72,30]69,50 | 72,50 | 67,50 | 74,40 | 77,30 69,00 [ 68,70 | 70,70 | 72,50 | 69,90 | 73,30 | 73,20

73,50 75,00 70,70 | 80,50 | 78,60 | 76,90 | 72,00 | 69,40 | 70,80 | 72,80 | 76,00 | 69,10 | 69,10 | 68,20 | 67,90 | 69,00 | 65,30 | 66,10

Doyran Kavsagi 67,40|70,10]69,40|72,60|72,90| 75,50 66,60 | 64,50 | 67,00 | 68,50 | 69,20 | 70,00 [ 67,00 | 74,00 | 71,00 | 66,30 | 71,00 | 64,80

17 68,40|74,30|76,10|73,10|71,60|78,50] 71,30 | 72,20 | 66,10 | 69,20 | 76,00 | 68,10 [ 65,50 | 70,80 | 72,50 | 76,60 | 67,20 | 71,20

74,10]79,30 | 75,50 | 78,00 | 75,70 | 72,30 | 67,00 | 65,90 | 66,20 | 68,70 | 69,40 | 70,30 | 73,30 | 74,60 | 76,30 | 73,00 | 72,80 | 70,10

ORTALAMA 73,69 69,88 70,40

81,30|74,50|73,50|72,90| 76,10 65,60 | 68,60 | 71,40 69,50 | 73,20 | 82,10 | 72,00 | 70,40 | 70,20 | 74,50 | 83,20 80,50 | 79,60

68,90 |74,40|75,80|75,20|72,30|67,80| 70,20 | 84,00 | 76,10 | 74,00 | 74,50 71,40(70,10| 73,40 | 72,00 | 71,60| 72,30 | 72,40

Ziraat Bankas1 Onii | 69,00|73,00| 77,10 | 76,50 | 70,60 | 79,20 | 68,50 | 74,00 | 75,10 | 69,10 | 69,40 | 68,80 | 67,70 | 66,00 | 71,10 | 74,00 | 71,70 | 71,00

18 68,20|70,00|70,30|72,20|72,00|68,60|72,40|70,60|72,80|72,00]|75,00]|79,00(69,20|72,00|72,00|73,00|65,60|72,70

79,50|71,20|73,60|74,50|72,80|75,70| 84,00 | 76,00 | 69,10 | 68,70 | 67,30 | 72,00 | 70,80 | 71,60 | 69,70 | 72,30 | 73,90 | 70,10

ORTALAMA 73,08 73,03 72,15
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Tablo 5.3. Giiriiltii 6l¢timleri (Leq degerleri, dBA) devami

Ist.

No

Istasyon Adi

Sabah (07:00 - 09:00) Ogle (12:00 - 14:00)

Aksam (19:00 - 21:00)

19

Sekerbank Onii

66,10

68,50 | 69,00 | 71,90 | 69,20 | 72,50 | 66,30 | 74,00 | 73,50 | 70,70 | 71,20

69,60

67,10

77,40

72,50

67,00

69,50

72,40

73,90

70,70|72,20|69,60 | 63,20 | 66,20 70,00 71,30 | 80,60 | 71,70 | 70,30

73,80

70,80

71,20

65,80

71,30

68,30

66,40

74,60

68,80 | 73,20 | 74,90 69,10 | 66,40 | 82,20 | 79,00 | 65,90 | 69,00 | 71,40

72,30

81,90

72,30

69,50

73,00

74,20

71,00

71,00

67,60|76,10|72,80| 71,30 72,20 70,50 | 65,20 | 67,40 | 76,00 | 68,80

68,50

70,70

73,10

78,50

72,10

74,70

66,30

72,00

70,60 | 73,50 | 75,50 | 73,60 | 71,60 | 66,00 | 75,10 | 68,90 | 74,00 | 65,50

65,90

81,00

73,60

70,50

76,30

77,00

72,10

ORTALAMA

70,93 71,15

72,25

20

Meteris Meydani

71,80

74,10|79,30|71,70)62,50 | 66,70 75,20 | 75,40 | 72,50 77,00 | 71,90

84,30

73,00

74,00

76,30

71,20

74,30

74,00

72,00

68,20 | 67,50 | 68,70 81,30 | 77,20 74,90 | 71,80 | 74,30 | 76,40 | 72,20

72,90

73,50

75,10

74,20

72,20

72,70

74,80

68,00

71,70/69,00| 67,40 66,60 | 70,80 ] 76,60 | 70,00 | 73,10 | 73,30 | 70,60

74,70

72,30

71,00

75,40

69,50

73,90

83,20

70,10

67,50|71,60|68,00)69,30|76,50|82,00| 77,60 | 76,20 | 86,50 | 81,00

80,70

82,00

79,60

70,50

72,30

74,10

79,80

69,80

72,30|70,50 | 73,90 | 66,50 | 67,20 | 69,90 | 70,40 | 69,20 | 70,50 | 71,00

66,50

73,60

72,90

73,30

77,00

79,20

70,60

ORTALAMA

70,59 74,62

74,52

21

Tapu Miidiirliigii
Karsisi

64,20

72,30|69,10 | 68,60 | 70,50 | 79,40 73,20 | 65,20 | 81,00 | 83,10 | 66,10

78,60

74,70

72,30

67,70

65,30

67,10

81,20

75,60

81,00 | 66,00)68,10|75,00|72,80]79,20|74,10|72,00|75,10| 71,40

68,60

68,90

73,60

72,80

68,50

70,90

73,20

73,40

74,60|71,50| 73,10 (69,30 | 75,50 | 75,90 | 66,40 | 65,50 | 65,70 | 77,50

73,20

73,00

68,50

71,00

66,70

67,00

73,30

71,20

72,90|79,50|75,10 70,70 72,60 72,00 | 71,90 | 76,60 | 68,50 | 73,50

74,20

69,00

68,40

74,20

68,00

72,00

79,00

75,00

78,50 |79,20| 71,40 66,00 | 64,20 70,00 | 69,50 | 74,00 | 71,70 | 70,70

65,00

73,00

73,90

71,40

77,60

70,00

69,20

ORTALAMA

72,54 72,31

71,38

60




Tablo 5.3. Giiriiltii 6l¢timleri (Leq degerleri, dBA) devami

Ist.

No

Istasyon Adi

Sabah (07:00 - 09:00) Ogle (12:00 - 14:00)

Aksam (19:00 - 21:00)

22

Forum AVM Onii

64,10

72,40|69,20| 72,20 | 69,00 | 75,20 70,00 | 72,20 | 75,40 | 65,40 | 67,00

69,20

69,00

71,70

72,50

71,30

65,50

70,10

77,00

76,60 |70,90|78,20)| 72,50 | 63,70 68,80 | 74,80 | 69,90| 70,10 | 70,30

67,00

67,50

75,50

70,60

70,00

82,20

71,10

65,40

62,90 |68,00|73,30)69,50|72,90]66,70| 70,20 | 69,70 | 68,30 | 67,60

73,10

68,40

69,70

69,50

68,60

67,00

65,20

70,20

64,30|72,80|76,10| 71,50 72,70 70,20 | 69,80 | 69,00 | 67,80 | 70,00

74,10

66,00

70,80

72,20

69,00

73,20

75,00

71,60

74,00 (75,50 | 78,40 | 80,20 | 75,10 | 71,10 | 64,70 | 65,40 | 75,20 | 73,20

72,60

74,50

73,50

70,60

73,30

76,60

72,80

ORTALAMA

71,85 69,96

71,10

23

Altinoz Otel Kosesi

72,10

71,70/69,60|70,00)|70,30|71,00|78,10/80,30|74,00|72,10| 77,00

77,50

73,30

79,60

74,50

79,00

70,60

74,40

76,40

73,10|71,20|72,00|71,50|73,00]76,60|71,00|71,40| 72,30 78,60

77,00

72,80

77,40

72,10

74,90

74,20

79,50

82,30

74,30|73,10|70,70)|72,20|75,60|72,40|71,00|72,40]76,40| 71,30

70,00

78,40

72,20

75,00

71,70

70,40

72,20

73,50

69,50|71,50|75,40)68,50|71,10]71,80|70,80| 73,00 | 74,20 | 73,40

72,50

76,00

73,50

73,20

74,00

71,70

70,70

72,20

72,50|76,30|78,10|71,10|69,20| 75,00 | 77,60 | 80,90 | 76,90 | 65,00

72,00

74,70

78,90

76,20

79,10

72,00

70,70

ORTALAMA

72,63 74,08

74,43

24

AK Camii Onii

70,10

70,90|78,00| 76,10 78,20 | 74,30 77,50 | 76,00 | 78,50 | 69,80 | 71,20

74,90

66,20

67,10

70,20

78,10

66,00

70,50

74,00

71,80|74,40|72,50)71,60|78,30]75,40/68,20|71,10|76,00| 79,30

80,60

71,20

67,00

70,30

72,40

72,80

67,50

75,00

75,20|74,50|77,00|72,20|70,40]75,10|72,20| 72,40 | 71,00 | 73,30

74,00

70,70

69,00

64,30

67,90

73,40

69,40

72,60

71,70|72,40|73,50|77,30|71,80]75,30|71,70 | 73,20 | 72,70 | 68,40

73,30

71,30

72,50

74,70

80,90

73,60

75,90

72,20

75,60 |73,30|70,10|72,60|71,30]72,90|72,50|69,70|79,30| 72,70

74,20

71,70

76,00

75,10

78,80

79,70

73,50

ORTALAMA

73,63 73,75

71,92

61




Tablo 5.3. Giiriiltii 6l¢timleri (Leq degerleri, dBA) devami

Ist.
No Istasyon Adi Sabah (07:00 - 09:00) Ogle (12:00 - 14:00) Aksam (19:00 - 21:00)
73,401 72,60 73,10 74,70] 78,50] 76,80 70,00| 74,30 [ 79,80 ] 75,10] 71,50 | 70,70 73.10 [ 74,50 72,70 | 79,50 | 75,80 | 85,20
o . |72,10]71,90] 74,00 69,30 72,90 | 76,60 | 71,90 | 72,40| 74,80| 69,70| 68,90 | 72,70 | 72,50 | 74,20 | 78,60 | 81,10 74,80 | 73,20
25 H“k‘ll('gsgalé‘l’nagl 75,50 | 73,30| 78,50 | 74,80| 71,30 | 77,70 74,50 | 74,30 | 68,40 | 74,00 | 82,00 | 78,40 | 72,70] 71,60 | 75,10 | 74,00 | 75,60 | 70,70
72,80|71,70| 73,40 | 76,70 | 74,00| 76,40 | 72,50 | 78,60 | 73,60 | 74,10| 71,70 | 74,00 | 76,00 | 75,90 | 72,80 | 77,00 | 83,20 | 74,50
75,50 71,70 | 74,60 | 80,50 | 77,70 | 78,90 | 77,10 | 72,70 | 70,30 | 75,20 | 77,10 | 79,90 | 78,10 | 73,30 | 78,20 | 76,00 | 71,30 | 72,40
ORTALAMA 74,70 73,97 75,42
74,20]69,10]70,90 | 68,70] 72,80 | 69,50 67,00 72,30 | 79,60 | 71,20 | 69,30 | 66,20 | 69,00] 73,50 | 70,60] 71,20 73.20] 75,40
o 76,40|71,90| 72,60 | 70,70 | 68,00 | 69,20 | 67,50 | 71,50 | 70,90 | 67,40| 76,20 | 68,30 | 68,80 | 69,80 | 81,50 | 75,60 | 72,70 | 72,30
26 D'“;glv\ggfam 72,60 | 73,50 | 74,00 | 70,90 | 66,80 | 71,50 68,00 72,30 | 75,30 | 77,50 | 71,60 | 67,50 | 75,20 | 70,50 71,00 73,20 | 71,00 | 72,60
73,20 /80,60 69,70 | 74,50] 69,10 | 75,00 80,00 | 79,00 | 71,70 | 71,90 | 82,00 | 76,70 | 81,10] 80,80 | 70,20 | 83,20 | 82,40 | 81,60
79,20|71,10|77,00| 76,20 | 71,30 | 70,70 | 70,20 | 76,80 | 71,70 | 72,10 | 71,70 | 72,80 | 84,50 | 73,90 | 80,50 | 81,00 | 69,70 | 76,00
ORTALAMA 72,36 72,54 75,07
74,301 80,00 79,10 | 77,00] 79,40] 75,10 73,30 | 77,50 | 81,40 78,00 74,00 | 83,10 | 77,80 79,70] 74,10 76,90 | 73,50 | 75,00
. 75,00|72,20| 74,40 | 72,20] 76,10 | 78,40 77,00 | 78,20 | 75,80 | 75,10 | 81,00 | 74,20 | 75.60| 74,80 | 72,00| 73,70 | 74.90| 74,00
. ?3?%:52::1' 79.10|72,50 | 71,90 | 73,60 | 76,50 | 72,00| 71,50 | 73,90 | 74,70 76,10 | 78,80 | 77,90 | 71,90 | 74,10 | 76,50 | 78.20 | 76,70 | 74,60
83,20 /81,00 | 74,40 | 71,30| 70,00 | 79,70 | 79,20 | 72,20 | 83,40 71,90 | 76,80 | 84,60 | 84,30| 76,70 | 75,20 | 77,00 | 79,90 | 72,00
70,50 | 75,60 | 81,60 | 77,80 | 74,50 | 73,00 | 76,70 | 74,80 | 75,10 | 73,50 | 84,00 | 75,10 | 76,30 | 74,70 | 77,20 | 77,50 | 74,70 | 72,80
ORTALAMA 75,71 76,96 75,74

62




Tablo 5.3. Giiriiltii 6l¢timleri (Leq degerleri, dBA) devami

Ist.

No

Istasyon Adi

Sabah (07:00 - 09:00)

Ogle (12:00 - 14:00)

Aksam (19:00 - 21:00)

28

Kanguru Kres Karsisi

78,10

78,00

73,10

73,40

77,50

74,80

76,10

71,60

80,00

77,80

79,00

76,50

70,00

75,50

72,00

71,60

78,80

80,90

84,10

80,40

72,20

73,70

75,30

73,50

78,00

78,80

76,20

77,00

75,90

79,70

71,60

76,40

74,20

74,00

76,60

77,00

78,00

74,20

72,40

75,10

74,80

73,40

78,40

75,50

76,40

80,00

77,00

77,50

76,30

72,00

74,20

72,60

72,80

74,10

75,00

77,10

73,50

76,00

72,30

73,80

79,00

80,00

79,10

71,80

78,20

75,40

72,70

73,50

73,80

75,20

72,80

71,00

78,70

70,50

72,30

70,60

70,20

73,10

74,60

72,70

79,20

73,90

76,30

78,20

72,70

76,40

80,60

72,40

74,30

77,80

ORTALAMA

74,84

76,99

74,46

29

Necip Fazil Kopriisii
Ustii

75,90

79,50

79,70

77,00

81,20

78,60

75,30

81,60

80,60

83,30

78,00

79,00

79,10

76,00

74,30

77,20

76,00

77,60

82,20

75,40

79,20

73,60

77,40

82,00

86,50

81,10

78,00

80,00

81,00

79,20

77,80

76,20

81,00

73,10

73,30

71,80

73,20

81,70

79,00

75,00

78,40

76,30

82,50

78,70

78,90

79,30

80,50

79,50

76,20

77,10

77,30

79,80

78,70

74,10

73,00

83,70

76,20

79,00

81,80

81,00

75,00

78,40

76,80

77,50

88,10

79,20

75,50

82,10

79,30

81,90

79,00

75,70

80,00

78,50

74,20

83,30

81,20

81,80

76,40

78,10

82,50

78,50

81,40

82,80

77,00

80,60

78,90

76,50

74,60

75,20

ORTALAMA

78,63

79,92

77,10

30

Ehli Dost ParkOnii

71,50

69,20

72,00

72,70

73,00

74,00

71,80

73,00

78,10

74,20

76,00

84,30

75,20

77,00

79,30

75,90

76,50

83,20

78,20

74,30

70,00

71,60

77,00

76,30

83,40

77,90

77,00

75,60

76,90

72,80

71,90

74,80

77,30

78,20

76,20

77,60

73,20

71,90

75,50

74,70

72,40

68,80

69,80

77,10

76,70

84,60

78,10

71,20

74,00

72,40

79,90

75,60

76,10

69,80

72,30

73,40

71,90

82,10

75,00

78,20

74,20

78,10

77,40

75,60

73,20

72,80

74,00

80,10

76,00

75,70

77,50

77,60

77,00

75,70

73,20

76,70

78,40

75,00

74,40

75,10

74,50

75,90

73,70

78,60

79,50

72,30

73,50

78,20

79,80

79,00

ORTALAMA

74,17

76,07

76,47

63




Tablo 5.3. Giiriiltii 6l¢timleri (Leq degerleri, dBA) devami

Ist.
No Istasyon Adi Sabah (07:00 - 09:00) Ogle (12:00 - 14:00) Aksam (19:00 - 21:00)
78,701 80,20 76,30 | 80,00 | 74,80] 86,50 | 72,50 82,00 | 79,20 | 85,40] 78,30 | 78,10 | 80,20 [ 73,00 78,50 | 75,40 79,60 | 73,40
70,10|82,10| 71,20 | 76,00] 75,10 | 77,30| 81,70 | 76,30 | 74,00 | 76,40 | 75,90 | 76,50 | 73,80 73,00 | 80,10 | 80,60 | 75,60 | 83,50
a Nevkur A101 Onii  |72,70]69,50 80,10 | 77,80| 75,90 | 76,50 | 79,00 | 72,50 | 83,20 | 72,00 73,70 | 77,40 | 70,40 | 74,20 | 80,10 | 82,00 | 82,50 | 74,80
80,00 | 69,60 | 81,00 | 81,70| 74,90 | 71,70 | 77,60 | 80,40 | 82,70 79,10 | 74,20 | 71,10 | 76,00 | 78,10 | 79,70 | 69,70 | 74,30 | 80,50
75,10|73,70| 71,80 | 75,20 | 71,90 | 73,40 | 69,00 | 70,50 | 76,60 | 78,50 | 72,30 | 71,10 | 80,90 | 81,00 | 86,20 | 72,40 | 71,00 | 72,30
ORTALAMA 76,03 76,57 77,09
72,8073,40] 78,30 81,10] 74,20 75,30 80,50 78,10 | 72,90 | 83,20 | 82,50 [ 74,20 | 72,50] 74,70 | 75,00 74,00 74.,70] 74,20
76,80 80,60 | 72,90 | 73,50 | 74,40 | 75,60 75,60 | 73,40 | 75,80 | 73,50 72,90 | 72,20 | 73,60 | 73,50 | 71,60 | 77,00 | 71,70 | 77,80
- is osjlir(")nﬁ 74,70|77,10/ 80,00 | 71,70| 81,10 | 80,80 81,10 | 80,60 | 79,00 | 82,10 | 86,30 | 78,00 | 72,40 70,80 | 72,90 | 74,90 | 72,50 | 73,70
82,20|84,30|73,50 | 77,40| 75,20 | 77,80 83,20 | 72,50 | 75,20 | 79,10 | 75,40 | 81,60 | 71,60| 78,40 | 72,20 | 69,50 | 72,80 | 74,90
78,10 86,20 | 82,10 | 81,40 | 75,10 | 79,20 | 79,80 | 79,80 | 72,40 | 81,30 79,50 | 82,10 | 77,50 | 73,00 | 84,30 | 68,50 | 70,20 | 73,70
ORTALAMA 77,56 78,13 73,80
74,40]71,60] 73,70 70,20] 74,00 70,90 71,60 | 72,10 | 70,70 68,00| 72,30 79,30 | 76,50 ] 75,70 | 72,00] 73,60 76,10] 73,80
73,80 /80,40 75,00 | 73,60| 77,30 | 80,60 73,20 | 75,80 | 69,00 | 72,90 | 72,40 | 80,50 | 71,70| 74,60 | 70,50 71,40 | 72,20 | 69,60
23 zof.o'sy;wll;l:;;mi 72,30|81,00| 69,20 | 71,90| 77,50 | 76,80 78,00 | 73,30 | 76,10 | 69,20 | 74,00 | 70,30 | 71,10 79,30 | 77,00| 80,70 | 77,40 | 71,50
73,20|75,30| 74,20 | 73.40] 69,50 | 70,10 69,10 | 78,00 | 80,50 | 75,60 | 71,70 | 69,80 | 78,90 | 83,20 | 79,80 | 74,70 | 70,30 | 73,80
72,50 | 73,60 | 72,00 | 73,50 | 72,10 | 71,30 76,20 | 73,30 | 71,70 | 70,50 | 75,70 | 74,30 | 80,60 | 76,20 | 70,10 | 69,90 | 72,00 | 71,60
ORTALAMA 73,83 73,50 74,53

64




Tablo 5.3. Giiriiltii 6l¢timleri (Leq degerleri, dBA) devami

Ist.
No Istasyon Adi Sabah (07:00 - 09:00) Ogle (12:00 - 14:00) Aksam (19:00 - 21:00)
70,00] 71,10]70,40] 75,20 77,10 75,20 70,20] 72,10[ 70,20 [ 72,40] 73,30] 75,30 69,80 71,90 67,30 [ 69,00 75,10 [ 72,50
~ |76.00]80,50|72,10|74,30| 70,60 | 73.70| 81,20| 73,20 | 71,80 | 73.90 | 75,20 | 76,40 | 73,60 | 72,80 | 71,20| 71,30 | 73,50 | 73,80
y Tgf{:ﬁ%g;‘;f" 72,1069,30 | 72,80 | 71,30 | 72,40 68,50 | 75,10 | 77,00 76,20 | 74,70 | 68,90 | 69,80 | 76,20 72,60 | 71,00 | 74,20 | 75.10 | 71,90
74,50 | 74,00 | 73,80 | 68,50 | 72,30 | 76,80 | 76,90 | 71,30 | 74,30 | 70,20 72,10] 71,30 73,70 ] 70,60 | 79,50 | 71,20 | 70,80 | 76,00
73,50 67,30 | 68,20 | 71,00 | 73,50 | 76,20 | 70,50 | 76,40 | 73,50 | 75,60 | 74,80 | 75,10 | 7,30 | 74.40| 69,60 | 70,00 | 73,90 | 78,80
ORTALAMA 72,74 73,63 70,62
70,101 68,701 73,90 | 70,90 | 74,00] 72,50 69,20 74,40 71,90 77,00] 75,00 76,80 | 74,20 [ 77.10] 73,40 ] 71,00 69,40 ] 73,10
o 79,80 | 77,00 | 82,50 | 73,60 [ 82,10 | 79,00 | 71,20 | 74,50 | 70,20 | 71,30 64,30 ] 67,10 70,90 72,00 79,20 75,00 | 72,40 | 71,00
25 Y““ﬁg;;’:;:pany 80,10 | 73,40| 72,50 | 76,00| 78,70 | 79,20 68,80 | 67,20 | 66,00 70,00 | 71,70 | 73,50 | 76,30 | 72,40 | 78,50 | 70,20 | 72,50 | 74,00
71,50| 82,30 | 68,50 | 69,30 | 71,20| 73,20 72,70 | 68,40 | 70,20 | 69,50 | 73,30 | 66,70 | 75,50 | 73.60| 69,90 | 70,60 | 67,80 | 72,50
71,20| 76,10 | 78,50 | 74,10 | 78,00 | 76,70 | 72,50 | 72,60 | 75,70 | 71,80 | 76,00 | 72,40 | 73,80 | 77,40 | 84,20 | 71,30 | 69,90 | 74,30
ORTALAMA 75,15 71,40 7345
72,901 68,60 71,80 ] 72,00] 72,70] 70,30 71,50 | 74,00 76,00 ] 69,70] 75,10] 77,20 69,20 [ 72,50 71,30 | 70,10 73,60 | 70,80
69,80 71,10 | 75,40 | 70,50 | 68,70 | 69,50 | 79,80 | 77,50 | 68,70 | 70,30 | 66,00 | 71,00 | 74,30 | 70,60 | 78,00 | 79,40 | 71,10 | 71,80
45 | Zambak Sitesi Onii |72.40[71,70]73.30/69.50| 73,80 7080 | 74550| 72.80| 72,00 | 68,50 | 80,20 | 7340 | 73,00| 71.70| 75.00| 73,80 | 72,20 | 76,60
67,90 69,40 | 72,00 | 71,50 | 73.70| 74,00 76,20 | 80,00 | 69,10 | 75,30| 71,00 | 81,10 | 74,30 | 71.70] 74,30 | 76,00 | 75,70 | 71,20
75,80 74,50 | 72,80 | 69,90 | 67,50 | 66,00 | 73,50 | 77,30 | 74,70 | 72,70 70,20 | 71,60 | 73.60 | 72,00 | 70,50 | 71,90 | 75,10 | 73,80
ORTALAMA 71,33 73.70 73,17

65




Tablo 5.3. Giiriiltii 6l¢timleri (Leq degerleri, dBA) devami

Ist.
No Istasyon Adi Sabah (07:00 - 09:00) Ogle (12:00 - 14:00) Aksam (19:00 - 21:00)
71,70|76,00 | 75,50 | 77,60 | 74,10 | 70,90 | 73,00 | 74,30 | 71,80 | 72,30 | 74,70 | 75,80 | 71,00 | 79,30 | 73,80 | 70,30 | 77,20 | 69,00
71,90|72,20 | 74,00|72,90 | 77,10 | 70,70 | 77,00 | 78,40 | 74,10 | 82,50 | 75,00 | 74,90 | 77,10 | 76,20 | 74,60 | 74,00 | 75,30 | 81,70
37 Koparan Camii Karsis1 |73,80|72,60 | 69,50 72,20 | 75,70 | 69,70 70,10 | 73,50 | 78,10 | 76,10 | 78,00 | 73,40 | 73,80 | 69,70 | 74,50 | 76,30 | 75,00 | 74,50
67,10 69,20 | 71,50 | 78,00 | 75,30 | 80,10 | 69,10 | 67,40 | 72,60 | 73,80 | 72,70 | 79,10 | 73,80 | 76,10 | 70,70 | 76,10 | 77,00 | 72,50
71,60|74,60 | 70,50 | 82,40 | 77,70 | 72,80 | 75,20 | 81,20 | 73,00 | 74,80 | 78,10 | 75,90 | 72,30 | 79,80 | 69,90 | 75,50 | 78,00 | 73,20
ORTALAMA 73,63 74,86 74,61
70,90 | 73,80 | 83,40 | 73,20 | 76,40 | 76,40 | 67,90 | 71,90 | 69,20 | 77,60 | 74,20 | 74,80 | 77,20 | 73,10 | 72,20 | 75,60 | 71,00 | 76,10
78,50 (80,30 | 76,20 | 72,50 | 73,60 | 72,80 | 79,20 | 75,40 | 78,70 | 71,10 | 74,30 | 68,90 | 71,70 | 68,50 | 73,50 | 74,60 | 74,60 | 73,70
- PTTZOSOuEZS'fE-)nﬁ 76,20 (80,00 | 79,20 | 81,00 | 73,20 | 75,00 | 72,70 | 72,70 | 72,00 | 72,50 | 75,20 | 70,50 | 77,20 | 75,00 | 76,80 | 77,10 | 73,60 | 72,00
77,00|78,50 | 74,00 | 71,70 | 73,80 | 79,70 | 73,80 | 74,50 | 73,80 | 79,60 | 82,80 | 69,00 | 74,80 | 71,40 | 71,20 | 77,90 | 74,50 | 74,20
78,20|76,80 | 75,00 | 79,50 | 71,50 | 72,60 | 72,10 | 71,70 | 72,70 | 75,50 | 76,40 | 77,00 | 78,00 | 73,80 | 72,60 | 71,30 | 79,80 | 79,70
ORTALAMA 76,03 73,92 74,42
74,30 76,00 | 69,50 | 75,90 | 69,80 | 78,60 | 71,70 | 70,50 | 75,40 | 77,10 | 73,50 | 71,00 | 69,50 | 67,10 | 71,70 | 71,50 | 72,30 | 74,50
67,00| 73,90 | 75,70 | 66,90 | 68,90 | 72,50 | 78,70 | 75,50 | 71,60 | 77,00 | 74,60 | 70,00 | 73,80 | 76,90 | 73,00 | 71,00 | 70,40 | 71,30
29 Pzicz’gg 7E‘(’)'iru 74,30(69,80 | 76,60 | 73,00 | 70,70 | 71,40 | 71,10 | 74,80 | 72,50 | 71,80 | 77,30 | 73,60 | 72,20 | 67,70 | 70,80 | 73,00 | 68,70 | 82,00
70,50 | 72,00 | 70,00 | 77,50 | 66,70 | 70,10 | 76,00 | 70,70 | 74,90 | 69,50 | 75,00 | 79,80 | 74,30 | 71,00 | 76,50 | 78,20 | 69,50 | 71,80
72,20|74,10|73,40|72,10| 75,20 | 70,10 | 72,30 | 76,10 | 73,10 | 70,10 | 68,50 | 71,30 | 73,50 | 72,60 | 70,70 | 69,20 | 72,80 | 74,40
ORTALAMA 72,29 73,50 72,40
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Tablo 5.3. Giiriiltii 6l¢timleri (Leq degerleri, dBA) devami

Ist.

No

Istasyon Adi

Sabah (07:00 - 09:00) Ogle (12:00 - 14:00)

Aksam (19:00 - 21:00)

40

Karayollar1 Onii

74,50

75,10|72,70|75,00 /80,10 73,80 75,20 | 76,50 | 71,60 | 74,50 | 72,80

79,70

79,90

81,50

76,90

75,20

73,80

77,00

84,40

82,10]73,50]76,30|79,70|78,20] 73,20 | 78,50 | 73,20 | 76,20 | 83,60

73,90

80,10

76,60

83,20

81,00

78,40

75,30

75,00

77,10|81,70|71,70| 73,80 76,60 72,30 | 76,80 | 81,50 | 79,60 | 86,50

83,70

72,50

73,00

71,80

74,50

79,60

78,10

80,90

82,00|84,30(78,90|73,90| 76,80 74,50 | 78,00 | 76,90 | 79,80 | 77,90

84,50

72,90

76,70

77,00

73,20

70,20

76,00

79,70

83,50 80,60 73,20 | 72,10 | 74,60 83,80 | 78,50 | 75,90 | 79,20 | 83,40

81,60

78,00

76,60

75,90

79,00

73,30

86,70

ORTALAMA

77,39 78,11

76,80

41

Universite
Giris Kapis1 Karsisi

78,80

72,40|73,50|73,60)|77,00|74,60|77,70|80,40 | 81,00 | 82,00 | 86,30

84,60

74,00

73,10

81,20

75,50

73,80

79,70

77,50

79,10|74,90| 78,50 78,20 81,00 73,70 | 73,90 | 74,20 | 77,30 78,70

72,80

77,60

79,20

71,90

78,50

77,00

72,40

77,00

74,80 69,80 |73,80)82,60 | 78,50 75,50 | 77,60 | 81,50 79,90 | 78,30

84,90

72,00

73,90

73,10

72,70

73,30

84,20

79,70

73,8079,40 (82,90 84,80 | 74,30 85,00 | 84,60 | 85,70 | 78,90 | 74,80

72,20

77,40

79,00

74,60

78,00

73,90

78,70

74,30

77,00{80,60 | 79,90 | 80,50 | 76,10 | 76,00 | 75,80 | 79,00 | 77,60 | 78,30

74,70

78,10

74,50

71,60

78,00

76,80

80,20

ORTALAMA

77,30 78,76

76,13

42

Universite Kavsag

75,80

76,70|81,50|74,20)|74,60|77,60]73,50|77,90|75,30| 70,60 | 72,10

69,70

71,80

74,40

78,60

72,30

68,70

70,70

85,20

72,90|79,50|79,30)182,20|73,60]71,20|71,00|73,70|75,70|82,60

78,00

81,10

85,70

76,80

72,90

79,50

71,70

75,20

83,20|86,70(75,90|87,90|72,00| 73,30 81,20 | 76,80 | 73,60 | 74,50

79,00

74,50

77,30

80,10

76,60

77,30

79,50

75,50

76,50 | 80,20| 76,70 78,80 | 81,10 83,40 71,60 | 75,80 | 74,00 | 74,70

79,40

87,10

81,20

72,80

78,00

81,30

82,70

71,70

74,20|73,60|72,10| 70,90 | 73,40 | 75,00 | 86,10 | 80,70 | 77,20 | 78,00

77,10

85,10

74,10

76,00

81,20

77,30

76,20

ORTALAMA

77,29 76,09

77,42
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Tablo 5.3. Giiriiltii 6l¢timleri (Leq degerleri, dBA) devami

Ist.
No Istasyon Adi Sabah (07:00 - 09:00) Ogle (12:00 - 14:00) Aksam (19:00 - 21:00)
77,10|75,70| 76,00 | 76,20 | 75,50 | 73,00 | 77,70 | 77,00 | 76,80 | 74,60 | 79,00 | 82,50 | 74,60 | 76,20 | 71,60 | 75,20 | 76,40 | 77,10
. 74,90 | 70,50 | 77,30 | 79,30 | 78,80 | 80,10 | 81,90 | 84,30 | 80,40 | 74,50 | 72,60 | 74,80 | 77,80 | 79,90 | 72,30 | 76,80 | 75,70 | 81,70
13 Petrgzgf%ga;‘;sesi 74,60|77,70|80,00| 78,00 75,50 | 71,00 | 75,10 | 72,90 | 74,20 | 80,50 | 83,20 | 79,30 | 82,00 | 78,00 | 78,80 | 77,30 | 76,50 | 74,00
71,70|79,90 | 78,50 | 79,60 | 76,20 | 80,00 | 75,20 | 78,00 | 76,60 | 77,50 | 76,10 | 78,90 | 74,20 | 71,60 | 79,00 | 70,90 | 70,00 | 85,10
75,20 | 78,10 | 82,20 | 79,00 | 77,60 | 78,00 | 82,50 | 88,20 | 73,30 | 70,10 | 73,40 | 75,20 | 76,00 | 78,50 | 80,30 | 81,00 | 83,20 | 80,50
ORTALAMA 76,91 77,54 77,07
5,20 | 76,70 | 72,10 |77,80| 75,30 | 78,60 | 74,30 | 74,50 | 73,80 | 78,20 | 83,10 | 84,40 71,70 | 70,90 | 74,50 | 72,90 | 73,60 | 77,20
84,30 71,80 | 73,30 | 72,90 | 76,30 | 80,10 | 76,10 | 72,20 | 73,10 | 74,90 | 78,50 | 81,20 | 74,50 | 77,60 | 73,40 | 74,30 | 73,50 | 78,30
14 é(;?giiE(.‘f)'ﬁ; 72,00|76,80 | 75,50 | 79,90 | 78,70 | 76,80 | 77,70 | 75,00 | 77,10 | 77,60 | 79,10 | 79,80 | 74,00 | 68,50 | 74,60 | 72,50 | 81,00 | 85,10
77,00 80,60 | 76,00 | 76,20 | 77,20 | 76,00 | 76,70 | 82,20 | 79,00 | 77,30 | 74,60 | 73,00 | 83,90 | 80,00 | 76,10 | 75,30 | 69,80 | 73,30
79,20 75,00 | 78,50 | 75,80 | 74,30 | 76,10 | 75,00 | 72,40 | 78,00 | 75,50 | 80,90 | 81,20 | 79,90 | 77,90 | 79,10 | 70,10 | 72,20 | 76,70
ORTALAMA 74,20 77,21 75,41
83,20 | 78,50 | 73,70 | 75,20 | 82,20 | 78,00 | 75,40 | 80,80 | 77,70 | 76,90 | 78,50 | 76,10 | 76,70 | 77,00 | 80,20 | 75,10 | 76,70 | 79,50
74,70|77,90 | 79,70 | 75,80 | 80,70 | 78,50 | 75,70 | 82,50 | 79,20 | 71,90 | 74,50 | 75,90 | 79,20 | 76,40 | 73,50 | 74,20 | 76,80 | 77,30
45 Alenda Mobilya Karsisi | 73,80 | 77,30 | 79,00 | 84,20 | 76,70 | 79,00 | 82,60 | 83,20 | 78,10 | 73,00 | 79,80 | 74,00 | 81,20 | 79,60 | 82,70 | 80,50 | 77,10 | 75,60
80,50 | 76,30 | 81,00 | 78,30 | 84,50 | 80,80 | 84,30 | 77,90 | 87,30 | 76,90 | 77,60 | 81,10 | 76,80 | 74,30 | 78,10 | 77,90 | 76,20 | 77,20
81,80 75,40 | 72,90 | 77,20 | 75,20 | 74,30 | 79,00 | 74,30 | 73,70 | 72,80 | 73,10 | 75,20 | 73,10 75,20 | 78,00 | 74,60 | 72,40 | 78,40
ORTALAMA 78,21 77,63 77,05
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Tablo 5.3. Giiriiltii 6l¢timleri (Leq degerleri, dBA) devami

Ist.

No

Istasyon Adi

Sabah (07:00 - 09:00)

Ogle (12:00 - 14:00)

Aksam (19:00 - 21:00)

46

Sifa Meydam Kopriilii
Kavsag

71,70

70,70

71,90

73,80

74,00

72,20

70,50

71,50

71,80

72,50

73,20

72,70

77,10

75,40

74,60

74,20

71,60

72,00

77,60

76,00

77,30

81,90

80,50

80,80

73,30

73,50

75,30

71,60

69,20

68,90

79,90

72,70

77,60

72,10

73,90

73,10

78,40

80,00

76,80

74,50

79,20

75,90

75,50

70,70

74,50

75,00

69,80

70,10

75,40

78,10

71,40

73,90

75,10

78,00

76,00

73,60

80,00

78,10

82,70

73,30

73,40

74,70

78,10

80,10

79,00

70,60

71,70

75,50

69,80

74,00

74,10

76,30

71,80

74,70

76,20

77,90

78,10

79,90

72,50

74,30

76,30

78,60

77,00

75,70

72,70

69,00

72,20

73,20

74,40

71,90

ORTALAMA

76,52

73,66

74,03

47

Fleksi Onii

75,20

74,60

77,90

76,00

79,50

82,10

80,00

75,80

74,20

76,50

78,50

77,20

75,70

82,50

76,70

78,20

83,20

78,30

81,10

76,50

81,00

80,40

72,80

74,60

76,40

79,40

78,20

77,00

81,10

80,20

77,10

79,70

80,70

77,00

74,90

76,00

82,70

77,00

73,30

78,90

86,00

79,70

72,50

79,30

80,40

77,40

86,60

73,90

78,00

77,00

75,20

79,40

75,00

83,20

84,00

78,70

82,70

75,00

80,00

74,30

76,00

78,10

75,80

81,20

83,10

75,60

84,00

81,80

76,30

84,00

72,80

76,40

81,00

73,00

71,60

74,90

76,20

78,50

76,10

78,70

81,90

78,00

71,90

75,70

74,70

80,00

73,30

82,00

75,90

78,20

ORTALAMA

77,97

77,89

78,24

48

Combuz Park Karsisi

72,20

71,70

73,80

75,40

75,00

77,80

73,10

82,30

81,50

79,20

78,50

77,50

74,30

79,60

73,50

78,90

77,10

75,90

76,70

77,00

77,90

78,40

77,30

81,60

85,60

80,30

80,20

76,10

79,20

75,00

76,50

77,80

78,60

80,30

77,40

74,60

83,20

72,50

78,10

75,00

77,70

77,00

74,60

71,30

74,80

81,50

72,80

78,10

76,00

75,50

77,40

77,70

76,80

77,20

76,20

80,00

84,60

79,30

73,90

73,30

80,80

74,30

78,00

72,30

74,40

77,30

80,60

73,20

71,80

74,20

75,00

74,90

74,00

75,50

74,70

73,40

75,10

77,00

76,50

79,20

77,00

74,00

76,80

78,90

76,20

77,10

78,40

81,20

80,50

76,60

ORTALAMA

76,51

77,37

76,83

69




Tablo 5.3. Giiriiltii 6l¢timleri (Leq degerleri, dBA) devami

Ist.
No Istasyon Adi Sabah (07:00 - 09:00) Ogle (12:00 - 14:00) Aksam (19:00 - 21:00)
74.00] 76,60] 78,50 79.30 | 76.60 | 76.10 | 78.70 | 77,20 | 81,40 | 79,60 | 80,80 | 79,80 | 76,20 | 81,10 75,40] 75.00] 78,10 83,70
76,50 | 77,50 | 78,60 | 74,50 | 80,50 | 83,10 | 83,30 | 84,40 | 84,90 | 77,00 | 81,80 | 77,50 | 81,80 | 77,30 [ 77,20 | 83,60 | 81,40 77,20
" ngzzgggiﬁ 80,10 76,00 | 78,40 | 81,20 | 78,00 | 76,80 | 75,20 | 79,10 | 76,70 | 80,00 | 81,20 | 71,30 | 80,80 | 79,60 | 77,80 | 82,30 | 72,40 | 74,00
7450|7560 75.30 | 79,80 | 78,60 | 77,10 | 78,00 | 72,30 | 77,70 | 75,60 | 72,80 | 73,60 | 71,20 | 78,10| 71,50 | 76,40| 87,50 | 75,10
79,00 |79,50 | 77,00| 76,20 | 78,30 | 70,10 80,20 | 82,00 | 73,90 | 72,40 | 76,50 | 75,00 | 74,00 | 75,10 | 75,00 | 80,10 | 79,00 | 81,60
ORTALAMA 77,44 78,00 77.98
751076,60 | 74,50 77,10 80,00 | 76,40 76,70 75,20 | 76,00] 77,90 69,80 | 71,20 75,50 | 71,20 | 70,70 | 78.60 | 80,00 | 80,50
72.40| 71,50 | 74.40 | 80,50 | 81,90 | 80,10 | 73.30 | 74,80 | 83,20 | 74,00 | 70,50 | 79,70 | 75,80 | 74,60 | 73,90 | 78,80 76,20 | 69,20
i Kor:guﬁgg:aém 78.10|79,30 | 78,00 81,00 | 74,50 | 76,20 79,90 | 73,60 | 78,10 77,90 | 72,40 | 73,00 68.80 | 76,10 | 72,00 | 77,10 | 77,90 | 78,00
73,80 | 75,50 | 76,30 | 75,90 | 76,00 | 77,80 70,20 | 72,60 | 80,30 75,00 | 83,20 | 74,60 76.40| 75,00 | 73,90 | 70,50 | 72,80 | 78,00
74,00| 80,60 | 82,00 80,20 79,70 | 80,10 | 71,00 | 73,10 76,80 | 73,70 | 77,00 | 79,20 | 71,00 | 74,00 | 75,40] 79,00] 74,50 72,70
ORTALAMA 77.32 75.46 74,94
68.70]70,90] 69,00] 70,10 71,70 | 71,10 | 71,80 73,20 | 80,00| 75.40 | 77,00 73,70 | 72,00 70,70 [ 72,60 | 71,40 72,50 71,70
72.20170,30 | 70,00| 73,80 | 72,20 | 78,10 70,50 | 71,60 | 74,00 72,30 | 71,60 | 72,20 69,80 | 70,10 | 74,00 | 70.40 | 69,00 71,20
o1 Jandlginsig'fom' 70,30 | 72,10 | 73,20 69,80 | 68,90 | 72,50 79,30 | 71,00 | 74,10| 73,30 | 74,70 | 72,90 | 80,50 | 71,60 | 70,00 | 72,90 | 69,70 | 68,40
75.00|67,00 | 67,90 73,30 | 72,80 | 74,20| 77,00 | 75,80 | 70,20 69,90 | 72,00 73,80 | 72,80 | 67,60 | 69,10 | 68.80 | 70,20 | 68,30
68,40 | 69,00 | 72,00| 73,20 | 67,90 | 70,10 77,40 | 69,60 | 72,50 73.80 | 69,20 | 75,20 | 72,00 74,70 | 79,50 | 75,00 | 70,20 | 73,10
ORTALAMA 71,19 73,50 71,66
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Tablo 5.3. Giiriiltii 6l¢timleri (Leq degerleri, dBA) devami

Ist.
No Istasyon Adi Sabah (07:00 - 09:00) Ogle (12:00 - 14:00) Aksam (19:00 - 21:00)
79.4073.40 | 75,30 74.80 | 76,50 | 72,80 77,90 75,00 | 77,10] 74,80 | 79,70 78,20 75.90 | 77,80 [ 74,50 75.30 | 72,70 [ 73,00
_ |73,60]80,70|74,30| 79,60 | 72,00 | 72,50 | 73,40| 75,80 | 71,60| 77,00| 76,10 74,80| 72,50 | 72,90 | 73,70 | 82,00 | 76,20 | 78,70
o TSE;‘:’EI&D;??&‘E‘ 74,90 | 77,60 | 74,20] 75,90 | 71,10 | 72,00 78,60 | 80,20 | 81,80 79,50 | 83,00 | 75,50 | 79,90 | 77,40 | 76,60 | 72,30 | 77,00 71,80
78.80 | 77,00 | 72,10 73,70 | 72,20 | 75,60 84,10 | 74,20 | 73,60 77,00 | 74,30 | 71,50 | 73.80 | 74,20 | 75,50 | 76,60 | 75,20 | 74,50
76,40 | 71,90 | 78,00 | 74,00 72,50 73,60 | 72,70 | 75,00 78,10 | 79,40 | 76,80 | 76,10 | 73,80 | 74,90 | 78,00 | 75,00 | 77,40 | 74,30
ORTALAMA 74,88 76,76 75,45
76,20 74,70 79,40 | 76,80 | 75,00 78.80 | 73,10 | 84,40 75,60 | 81,20 | 78,20 | 82,10 | 75,00 74.70 [ 77,20 [ 82,10 81,00 | 77,90
~ |75.10|74,50| 74,00 76,50 | 75,90 | 78,40 80,50 | 78,30 | 81,60 | 74,50 | 71,60 | 73,70 75.40 | 74,60 75,00 | 73.80 | 76,00 77,70
o Yﬁzgzmsli'tlggvsszgn 73,80 73,80 | 79,60 | 81,20 | 73,10 72,80 | 70,70 | 78,80 | 76,00 | 73,20 | 75,00 | 76,70 | 74,80 | 74,30 | 77,40 | 73,50 | 72,10 | 80,60
75,00 | 75,40 | 77,30 | 80,00 | 76,60 | 76.20 | 74,10 | 71,80 | 85,60 | 77,60 | 74,00 | 79,30 | 75,00| 79.20 | 74,20 | 73,50 | 76.10 | 72,80
78,00 | 72,80 | 75,20 73,20 | 72,50 | 69,80 78,10 | 76,80 | 70,00 74.20 | 80,60 | 85,70 75.10 | 83,10 | 78,70 | 81,20 | 80,00 | 79,40
ORTALAMA 75.72 77.10 76,71
74,80 76,60 | 77,50 82,80 | 78,10] 75.30 | 75,20 [ 78,20[ 70,70 | 71,50 | 73.40 [ 74,70 | 75,10 74.90 [ 76,00 [ 77,60 74.80 | 79,50
73.40 | 76,00 | 83,60 | 86,50 | 78,00 74.70 | 73,60 | 82,20 | 78,90 | 81,80 | 69,50 | 71,00 | 75,60 | 73.20 | 79,70 | 78,00 | 75.70 | 74,20
o itfaiye Karsist 80,30 | 74,00 | 77,60 | 79,90 | 75,00 | 73,40| 76,10 | 75,80 | 79,50 | 76,90 | 75,70 | 81,60 75,60 | 80,00 78,30 | 77,00 | 76,00 | 79,70
72,70 73,10 | 86,50 | 81,60 | 72,00 70,90 | 73,90 | 77,20 | 80,00 | 73,90 | 78,70 | 83,30 | 74,50 | 74,00 | 88,20 | 76,90 | 75.60 | 74,80
71,30 81,60 | 75,50 77,10 | 78,70| 79,00 | 78,50 | 85,70 | 83,00 | 76,80 | 81,40 | 77,00 | 73,40| 75.10 | 80,80 | 77,60 | 83.40 | 78,20
ORTALAMA 77.25 77.19 77.11
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Tablo 5.3. Giiriiltii 6l¢timleri (Leq degerleri, dBA) devami

Ist.
No Istasyon Adi Sabah (07:00 - 09:00) Ogle (12:00 - 14:00) Aksam (19:00 - 21:00)
79,90 76,50 86,40 | 84,00 77,00 77,70 | 73,60 71,20 ] 73,00| 76,70] 85,20] 79,70 76,80] 75,60 71,90 [ 73,50 [ 82,40 [ 78,40
74,60|77,00|74,10| 78,60 | 75.40| 73,00 78,50 | 77,10 | 82,90 | 77,60| 77,00 | 83,30 | 78,00 | 73,10] 79,50 | 76,60 | 80,00 | 75,80
Cetinel BPKosesi | 81,40 | 75,30 | 70,20 | 76,90 | 79,20 | 76,50 | 86,20 77,20 82,70 | 74,20 74,90 [ 75,00 76,20 | 75,20 | 74,70 79,10| 77,50 | 70,70
% 79,60 | 81,00 | 74,80 | 78,10 | 78,80 | 87,00 | 71,80 | 76,40 | 79,90 | 78,00 84,50 | 80,10 72,90 | 84,20 | 76,20 78.40 | 77,00 | 75,00
76,40 78,40 | 80,00 | 79,10 | 71,20 | 75,90 | 72,30 | 76,00 | 81,50 | 82,00 | 74,40 | 79,00 | 79,00 | 83,30 | 72,40 | 74,50 | 73,00 | 72,70
ORTALAMA 77,80 78,06 76,45
77,501 75,60 72,30 | 83,50 80,10 79,60 | 88,20 77,40 [ 87,10 ] 82,70] 79,90 | 78,30 | 76,00 [ 77.80] 74,00] 72,30 87,10 [ 79,70
81,20|87,20]82,30] 73,70 80,60 | 82,10 | 74,10 | 76,00 | 75,80 | 81,50 | 79,40 78,50 | 78,30 | 80,70 | 75,50 72,00 77,10 | 78,80
5 Kolr?;g?i(ﬂ:ém 81,00 /84,30 | 81,90 | 88,70| 83,20 | 81,00 | 80,70 | 82,00| 74,80 | 85,50 | 77,00 | 74,60 | 82,20 | 81,30 | 77,70 | 84,20 | 73,60 | 79,00
80,80 | 75,00 | 78,50 | 80,80 | 77,60 | 76,00 | 81,30 | 78,50 | 84,60 | 86,00 | 78,70 | 77,90 | 82,50 | 84,20 | 76,40 | 79,50 | 83,20 | 77,80
79,90 | 73,20 | 81,20 | 72,20 | 75,00 | 77,50 | 80,60 | 79,30 | 76,70 | 74,60 | 81,30 | 77,00 81,00 | 80,70 73,30 | 78,90 | 71,10 | 74,60
ORTALAMA 79,45 79,67 7835
85,20 81,60 80,50 | 83,201 80,80 74,00 | 78,40 77.80] 78,00 72,80 73,60 | 81,10 | 76,10] 74,80 | 79,10 76,60 | 83,80 | 78,50
76,10 80,00 | 78,50 | 74,80 | 82,40| 75,90 | 82,70 | 84,60 | 75,70 | 79,20| 84,70 | 73,40 | 72,30 | 74.20] 79,80 | 81,00 | 86,00 | 78,90
- Kﬁ?i‘?ics?isgstﬁ 83,80 /79,80 | 77,30 | 74,50 | 76,10 | 77,60 | 77,80 | 78,60 | 81,50 73,30 | 77,60 | 72,20 | 85,20 | 75,50 | 81,60 | 76,20 | 73,60 | 77,80
78,00| 76,10 |84,30 | 79,50 | 76,80 | 81,20 74,00| 76,30 | 80,80 | 77,10] 79,00 | 75,90 | 80,00 | 74.70| 78,20 | 85,80 | 77,70 | 76,30
82,1084,10|73.30| 75,30| 81,50 | 79,10 | 79,40 | 84,30 | 81,60 80,20 | 78,80 | 77,00 | 85,50 | 77,20 | 82,30 | 73.90 | 74,30 75,20
ORTALAMA 79,11 78,25 7840
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Tablo 5.3. Giiriiltii 6l¢timleri (Leq degerleri, dBA) devami

Ist.
No Istasyon Adi Sabah (07:00 - 09:00) Ogle (12:00 - 14:00) Aksam (19:00 - 21:00)
75,60 80,20 | 78,00 | 83,40 | 79,90 | 77,40 | 80,50 | 82,90 | 83,10 | 72,70 | 81,20 | 86,10 | 75,20 | 78,50 | 84,90 | 82,50 | 78,00 | 77,20
__ |81,80(85,10|74,30|72,70| 75,70 | 74,60 | 77,80 | 79,90 | 78,50 | 76,30 | 82,50 | 73,20 | 73,80 | 80,80 | 82,90 | 73,30 | 80,40 | 78,50
- g'gﬁ;cslﬁzr'é‘:if:: 76,60 | 73,80 | 79,70 | 72,80 | 81,10 76,10 | 73,50 | 74,60 | 72,80 | 84,10 | 78,00 | 75,80 80,10 | 79,30 | 76,70 | 84,60 | 73,30 | 79,30
81,60 | 77,40 | 77,00 | 74,80 | 83,50 | 76,80 | 81,20 | 73,40 | 75,60 | 79,20 | 72,60 | 83,50 | 73,50 | 81,90 | 77,10 | 86,10 | 84,60 | 76,80
81,00 78,10 | 79,30 | 81,20 | 83,20 79,90 | 78,00 | 81,70 | 72,90 | 79,70 | 75,70 | 77,10 84,00 | 78,80 | 76,00 | 78,00 | 77,90 | 80,10
ORTALAMA 78,42 78,14 79,14
82,10 81,80 | 85,60 | 79,90 | 77,80 | 83,30 | 84,90 | 79,80 | 77,70 | 83,50 | 86,30 | 81,20 | 77,30 | 78,10 | 74,80 | 71,80 | 77,50 | 83,50
L 84,00 | 83,50 | 77,40 | 80,00 | 85,20 | 77,60 | 78,80 | 83,10 | 84,70 | 88,90 | 82,10 | 77,40 | 74,60 | 81,60 | 86,30 | 80,20 | 75,60 | 74,90
- S‘Ilt‘:S";‘?('lflru 75,70 | 73,90 | 82,00 | 78,20 | 81,10 | 79,60 | 81,90 | 83,30 | 80,60 | 77,30 | 80,00 | 79,20 | 85,50 | 83,70 | 73,80 | 77,00 | 78,20 | 81,00
74,00 83,90 | 87,20 | 72,70 | 75,40 | 83,80 | 78,00 | 81,80 | 83,20 | 76,70 | 81,30 | 74,70 82,70 | 78,50 | 74,50 | 75,60 | 80,30 | 80,30
77,80 83,20 | 76,60 | 77,10 | 75,70 | 73,40 | 73,20 | 79,00 | 78,80 | 81,50 | 82,00 | 80,50 | 83,20 | 72,80 | 80,20 | 74,30 | 75,70 | 73,20
ORTALAMA 79,65 80,71 78,22
79,90|80,10 | 78,50 | 81,10 | 80,20 | 85,50 | 82,00 | 79,30 | 81,60 | 83,20 | 77,60 | 83,20 | 85,20 | 78,50 | 74,90 | 84,30 | 75,20 | 83,80
Yeni Oto Galericiler |75,20|76,00|80,60 | 81,30 76,00 | 75,30 | 71,80 | 75,30 | 86,40 | 84,50 | 78,60 | 72,40 | 86,00 | 82,20 | 81,20 | 79,60 | 77,80 | 76,50
Sitesi 78,70 84,00 | 82,00 | 80,30 | 76,20 | 76,60 | 85,50 | 74,90 | 76,70 | 77,10 | 84,60 | 75,00 | 81,00 | 82,10 | 83,60 | 81,30 | 73,40 | 72,80
60 Cevre Yolu Cikist |79 10 84,30 | 72,90 | 75,50 | 73,90 | 75,50 | 74,70 | 76,20 | 81,50 | 83,40 | 81,90 | 80,30 | 77,70 | 80,20 | 77,50 | 84,60 | 82,90 | 78,10
78,40 76,50 | 73,30 | 75,00 | 77,10 73,40 | 82,50 | 85,70 | 73,20 | 72,70 | 77,40 | 79,10 85,70 | 79,10 | 75,90 | 83,20 | 78,00 | 80,20

ORTALAMA

78,08

79,28

80,08
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Tablo 5.4. Giiriiltii Olgiimleri (Lmax, Lmin, Lot Degerleri dBA)

LorcdbA
Istasyon . (Sabah-
No Istasyon Noktasi LmaxdBA | LynindBA Ole-
Aksam)
Kaldirim Mezarligi Onii 86.20 67.90 74.34
2 Sanayii Opet Petrol Onii 84.50 62.50 73.70
Fevzi Cakmak Cad.- 534.Sok. 82.5 69.20 74.07
3 Kesigimi
4 Onur Altan Petrol Ofisi Onii 85.10 62.50 75.09
5 Sanayii Meydani 83.20 64.60 74.15
6 Imam Hatip Lisesi Onii 85.20 68.10 74.64
7 Karabacak Cesmesi Yani 85.30 68.60 74.46
8 Gazi [kogretim Okulu Onii 87.00 68.00 75.38
9 Ticaret Borsas1 Karsisi 81.40 65.30 72.85
10 Borsa Kavsagi 81.70 67.80 73.98
11 | Sahil Balikgilik Onii 81.80 67.00 [75.15
12 Yeni Postane Karsisi 82.20 67.60 75.18
13 Garanti Bankas1 Karsisi 82.10 66.70 73.12
14 Tavukcu Camii Onii 87.00 68.40 76.02
15 Osmanli Cad. Vali Sok. kosesi 81.20 67.60 72.53
16 | Halkbank Kosesi 82.00 64.60 | 7156
17 Doyran Kavsagi 80.50 64.50 71.32
18 Ziraat Bankas1 Onii 84.00 66.00 72.75
19 Sekerbank Onii 82.20 63.20 71.44
20 Meteris Meydani 86.50 66.50 73.24
21 Tapu Miidiirliigii Karsisi 83.10 64.20 72.07
22 | Forum AVM Onii 62.90 82.20 | 70.97
23 Altindz Otel Kosesi 82.30 65.00 73.71
24 | Ak Camii Onii 80.90 6430 | 73.08
25 Hiikiimet Konag1 Kavsagi 85.20 63.40 74.69
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26 Dirilis Meydani1 Kavsagi 84.50 66.80 73.32
27 Hasan Emmi Tiirbesi Onii 84.60 70.00 76.01
28 | Kanguru Kres Kargisi 84.10 70.20 75.43
29 Necip Fazil Kopriisii Ustii 86.50 71.80 78.57
30 | Ehli Dost Park Onii 84.60 69.20 | 7557
31 | Nevkur A101 Onii 86.20 69.70 | 76.56
32 Uzer Is Okulu Onii 86.30 69.50 76.49
33 | 80.Y1l Bulvan-201. Sok. Kesigimi | o>20 68.00 | 73.95
34 Turgut Akdeveli Okulu Kosesi 81.20 67.30 72.33
35 Yiincii Company Karsisi 84.20 66.00 73.33
36 Zambak Sitesi Onii 81.20 66.00 72.73
37 Koparan Camii Karsis 82.50 67.10 7436
38 200 Evler Ptt Subesi Onii 82.80 67.90 74.79
39 2000 Evler Pizza 7 Onii 82.00 66.70 72.73
40 Karayollar1 Onii 86.70 71.60 77.43
41 Universite Giris Kapis1 Karsisi 85.70 69.80 77.39
42 Universite Kavsag 87.90 70.60 76.93
43 Ozel Idare Petrol Ofisi Kosesi 88.20 70.00 77.17
44 | 2000 Evler Camii Onii 85.10 68.50 | 75.60
45 Alenda Mobilya Karsisi 87.30 71.90 77.63
46 Sifa Meydani Kopriili Kavsagi 82.70 69.20 74.73
47 | Fleksi Onii 86.60 7160 | 78.03
48 Combuz Park Karsisi 85.60 71.30 76.73
49 Kapadokya Dogalgaz Onii 87.50 70.10 77.80
50 Hukukgular Konag1 Kose Basi 83.20 68.80 75.90
51 Jandarma Kom. Kavsagi 80.50 67.00 72.11
52 Taslibel Mezarligi Uzer Camii Onii 84.10 71.10 75.69
Yavuz Sultan Selim Kopriilii 85.70 70.70 76.51
53 Kavsagi
54 Itfaiye Kargist 88.20 70.90 77.18
55 | Cetinel BP Kosesi 87.00 70.20 77.43
56 Eczacilar Konag1 Karsisi 88.70 71.10 79.15
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57 Alacasar Kopriisii Ustii 86.00 72.20 78.58
58 Alper Sok. Kosesi Oduncular Cikisi 86.10 72.60 78.56
59 Vinggiler Sitesi Onii 88.90 7270 79.52

Yeni Oto Galericiler Sitesi Cevre 86.40 71.80 79.14
60 Yol Cikisi
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6.BOLUM
SONUC VE YORUMLAR

Nevsehir il merkezinde, Ozellikle trafikten kaynaklanan giiriilti seviyelerinin
haritalanmas1 amaciyla, igyerlerinin ve trafigin yogun oldugu ana yollar, kavsaklar ve
baglant1 yollar1 lizerinde 60 ayr1 6l¢iim istasyonu belirlenmis olup, istasyonlarda yapilan

giirtiltii 6l¢iimii sonuglarina dayanarak giiriiltii kirliligi haritas1 ¢ikarilmistir.

04.06.2010 tarih ve 27601 sayili Resmi Gazetede Cevresel Giiriltiiniin
Degerlendirilmesi ve Yonetimi YoOnetmeligi 'ndeki smir degerler dikkate alinarak

asagidaki degerlendirmeler yapilmistir.

Nevsehir il merkezinde karayollar1 tasimaciliginin giinden giine artmasi, cesitli kara
nakil araglarinin biiylik Olglide kullanilmasi, sehir {iniversitesinin her gegen giin
biiylimesi ile artan niifus ve isletme sayilar trafik giiriiltiisliniin siddetini de arttirmistir.
Sehrin biiylik bir kisminin ¢evre yolu etrafinda olmasi giiriiltii kirliliginin olugmasindaki
ana etkenlerden birisidir. 11 merkezindeki ana giiriiltii kaynagi oncelikle trafik

giiriiltiisiidiir.

Il merkezinde bulunan mevcut ana caddeler dar olmakla birlikte ara¢ yogunluklar fazla
oldugundan, cadde genisliginin yeterli olmamasi nedeniyle araglarin yol kenarina park
edilmesi, yol kenarlarinda bulunan {icretli otoparklarm caddeleri daraltmasi gibi
etkilerle trafik kesintisi ve gereksiz korna ¢alinmasi sonucu trafik yogunlugu giderek
artmistir. Ayrica sehir merkezinde bulunan otoparklar yollar1 daralttigi gibi yetersiz de
kalmaktadir. Araglar cadde ve meydanlara rastgele park etmekte veya park etmek
amaciyla gereksiz yere dolasarak giiriiltii arttirict rol oynamaktadir. Merkezde
agacglandirma yok denecek kadar az oldugundan dolay: giiriiltiiyi emme avantajindan da
yararlanilamamaktadir. Giiniimiize kadar il merkezi igerisinde bulunan karayolu
kenarlarinda giiriiltii etkisini azaltmak tlizere herhangi bir ¢alisma yapilmamistir. Giiriiltii
seviyeleri caddelere, sokaklara, ticarethanelerin yogun oldugu yerlere gore degisim

gostermektedir.

Sehir merkezinde genellikle giiriiltii kaynag1 olusturan nedenler; basta motorlu tasitlar

olmak {izere, binalarin yanlis konumlandirilmasindan dogan mimari hatalar, binalarin
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yapiminda uygun izolasyon malzemelerinin yeterince kullanilmamasi, miisteri ¢ekmek
icin isyerlerinin disina hoparlér koymak suretiyle giin boyunca miizik yaymi

yapilmasindan ve karayollarinin bozuk zemin yapisindan kaynaklanan giirtltilerdir.

Sabah giiriiltii haritas1 incelendiginde; ilin giineyinden baslayarak kuzeyine kadar
uzanan ve il merkezine gore batida kalan ¢evre yolundaki giiriiltii seviyesinin 75 — 85
dBA oldugu goézlemlenmistir. Bu kisimda bulunan yerlesimler genellikle miistakil
yapilardir. Yapilar arasinda genis bosluklar bulundugundan dolay: giiriiltii degerleri
yiiksektir. Cevre yolu kenarinda giiriiltii bariyerleri, agaglandirma gibi giiriiltiinlin
yerlesim yerlerine ulagsmasini engelleyecek herhangi bir uygulama bulunmadigindan ses
i¢ kisimlara kolay ulasabilmektedir. Il merkezinin i¢ kisimlarinda yapilan &lgiimlerde
ortalama giiriiltii degerlerinin 60 — 75 dbA arasinda degistigi gozlemlenmistir. il
merkezinden kuzeye dogru gidildikge yapilan giiriiltii Ol¢limlerinin ortalama
degerlerinde artis oldugu gozlemlenmistir. Bunun nedeni Nevsehir ‘de bulunan
hastanelerin ve yerleske niifusu fazla olan mabhallelerin il merkezinin kuzeyinde
bulunmasimdan kaynaklanmaktadir. Il merkezinin kuzeyinde bulunan Nevsehir Haci
Bektas Veli Universitesi ‘nin varligi bdlgenin niifus yogunlugunu daha da artirmustir.
Tablo 3.5.’te belirtilen yarattigt olumsuz etkilere bagli olarak giiriiltii diizeylerinin
derecelendirilmesine gore sabah 07:00 — 09:00 saatleri arasinda yapilan Olgiimlerin
ortalama degerleri fizyolojik tepkilere neden olmaktadir. Ayrica 04.06.2010 tarih ve
27601 sayil1 resmi gazetede ‘Cevresel Giiriiltiiniin Degerlendirilmesi ve Yonetimi
Yonetmeligi 'ndeki simir degerler dikkate alindiginda Tablo 3.4.°te ‘da belirtilen
karayolu cevresel sinir degerleri géz oniinde bulunduruldugunda, yapilan Slgiimlerin

ortalama degerleri tablodaki glindiiz sinir degerlerinin hepsini asmaktadir.

Oglen giiriiltii haritas1 incelendiginde; il merkezinin giiney kisminda bulunan sanayi
bolgesindeki giiriiltii seviyesinin 75 — 85 dBA oldugu gozlemlenmistir. Bu bdlgedeki
ara¢ trafiginin ¢ok olmas1 giiriiltii seviyesini artirmaktadir. Giineyden il merkezine
dogru gidildikce giiriiltii seviyesi azalmaktadir. Oglen saatlerinde il merkezinde
giiriltiiye neden olan trafik yogunlugu az oldugundan giiriiltii degerleri sabah yapilan
Olctimlere gore dustktiir. Giiriiltii seviyelerindeki bir diger artis ise ilin kuzeyinde
bulunan {iiniversite yerleskesinin oldugu boélgede goriilmiistiir. Bolgede Ogrencilerin

barmma ihtiyacin1 karsilayan bir¢ok yurt oldugundan niifus fazladir. Niifus fazlalig
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bolge giiriiltii seviyesini olumsuz yonde etkilemektedir. Universite yerleskesinde
0grenci yogunlugunun en fazla oldugu saatler 6glen saatleridir. Tablo 3.5.’te belirtilen
yarattig1 olumsuz etkilere bagli olarak giiriiltii diizeylerinin derecelendirilmesine gore
oglen 12:00 — 14:00 saatleri arasinda yapilan dl¢limlerin ortalama degerleri fizyolojik
tepkilere neden olmaktadir. Ayrica 04.06.2010 tarih ve 27601 sayili resmi gazetede
‘Cevresel Giirliltiiniin Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeligi 'ndeki sinir degerler
dikkate alindiginda Tablo 3.4.’te belirtilen karayolu cevresel sinir degerlerine gore
yapilan 6lgiim degerleri aksam saatleri dikkate alinarak kiyaslandiginda siir degerleri

asmaktadir.

Aksam giiriiltii haritas1 incelendiginde; il merkezinin dogusunda bulunan Urgiip yolu
cikisinda ve Alacasar Koyii list gegisinden baslayarak il merkezinin giineyine kadar
uzanan g¢evre yolu kopriilii kavsagi ¢ikisinda giiriiltii degerleri 75 — 85 dBA seviyesinde
oldugu goriilmektedir. Urglip yolu cikigindaki giiriiltii seviyesindeki artigin trafik
kaynakli oldugu gozlemlenmistir. Trafigin bu bolgede yogun olmasinin nedeni turistik
ilgelere ulagim yollarindan birinin bu bdlgeden gegmesidir. Turist tasimaciligi ve ilge
merkezlerinde bulunan sosyal alanlarin fazlaligit bu bolgedeki trafik yogunlugunu
artirmaktadir. Agir tonajli araglar, il merkezine girisi yasak oldugundan il ¢evre yolunu
kullanmaktadir. Alacasar Koyii tist gegitinden ¢evre yolu kopriilii kavsagina kadar olan
kisimda giiriiltii seviyesindeki artis trafik kaynaklidir. Ilin kuzey kisminda bulunan
kafeler ve sosyal alanlar az da olsa giiriiltii seviyesini artirmaktadir. Yol kenarinda
bulunan kafeler trafigin yogunlasmasina neden olmaktadir. Il merkezinin i¢ kisimlarinda
bulunan ticari isletmeler faaliyetlerini erken sonlandirmaktadir. Bu nedenle giiriilti
seviyesi i1l merkezinin diger kisimlarina gore daha diistiktiir. Tablo 3.5.’te belirtilen
yarattig1 olumsuz etkilere bagl olarak giiriiltii diizeylerinin derecelendirilmesine gore
aksam 19:00 — 21:00 saatleri arasinda yapilan dlglimlerin ortalama degerleri fizyolojik
tepkilere neden olmaktadir. Ayrica 04.06.2010 tarih ve 27601 sayili resmi gazetede
‘Cevresel Giiriiltiiniin Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeligi 'ndeki sinir degerler
dikkate alindiginda Tablo 3.4.’te belirtilen karayolu ¢evresel sinir degerleri goz niinde
bulunduruldugunda, yapilan dl¢iimlerin ortalama degerleri tablodaki gece degerlerinin

hepsini agmaktadir.
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7.BOLUM
ONERILER

Cevresel giiriiltiiniin etkisinin azaltilmasi i¢in bazi onlemler alinabilir. Ozelikle trafik
acisindan; yol kaplamalart degistirilebilir. Kavsak doneme¢ ve 1siklar diizenlenerek
trafigin durmaksizin akisi saglanabilir ya da minimum durus saglanabilir, trafigin yogun
oldugu yerlerdeki yogunlugu daha az yogun yerlere ¢ekilmesi ile trafik yogunlugu

azaltilabilir. Alinacak bu onlemler ile ¢cevresel giiriiltiiniin azalmasi Ssaglanacaktir [46].

Nevsehir trafik giiriiltiisiiniin yiiksek oldugu, sinir diizeylerin asildigi ve o6nlemlerin

alinmas1 gereken bir ildir.

Giriltiiniin  olumsuz etkilerinden korunmak i¢in saglikli kentlesme, gliriiltiiniin
kaynaginda en aza indirilmesi ve bunun icin sektorler arasi isbirliginin saglanmasi ve
yeterli biling diizeyinin olusturularak gerekli onlemlerin derhal hayata gecirilmesi
gerekmektedir. Bu kapsamda alinmasi gereken Onlemler; acil 6nlemler ve uzun erimli

onlemler seklinde siiflandirilabilir.

Giriltiiniin - 6nlenmesinde alinacak acil Onlemler kapsaminda Oncelikle yiiksek
giiriiltiilii alanlarda yol kenarlarinda agaclandirma, bariyerler yerlestirme gibi giiriiltii
azaltic1 onlemler alinmalidir. Yine ¢ok giirtiltiilii bolgelerde giiriiltiiye duyarli egitim,
kiiltiir ve saglik alanlarinda bina yalitimlariin yapilmasi gerekmektedir. Binalarda ¢ift
cam uygulamasi zorunlu hale getirilmelidir. Ayrica, trafik giiriiltiisiinde 6nemli rol

oynayan hafif ticari araglarin bu tip alanlara giris ¢ikislarinda sinirlamalar getirilmelidir.

Il Emniyet Miidiirliigii ekiplerince sehir icerisinde; diigiinlerde, asker ugurlamalarinda,
maglarda, araglarin konvoy olusturup korna calarak, patlayict maddeler ve silah atarak
giriilti  kirliligi olusturmalar1 engellenmeli ve araglarda yiliksek sesle miizik

dinlenmesine miusaade edilmemelidir.

Sehrin merkez ulasim arterleri ve merkezi ilgelere baglayan yollarin bakimsiz olmasi,
cok fazla sayida kii¢lik ¢ukurlarin bulunmasi sebebiyle, araglar ani fren yapmakta ve bu
durumda giiriiltii kirliligine neden olmaktadir. Bu bakimdan sehir iginde bulunan

yollarda ivedilikle tadilat ¢aligmalar1 yapilarak, yollarin iyilestirilmesi gerekmektedir.
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Araglarin gereksiz yere korna calmalari engellenerek, araclarin fenni muayenesi
sirasinda susturucu ve ses Onleyici diizeneklerinin titizlikle kontrolii yapilmasi
gerekmektedir. Ayrica yapilan bu kontroller sirasinda, araglarin egzozlarma ses
¢ikarmast icin Ozellikle takilan, 1slik vb. ad verilen tertibatlarin ve havali korna gibi

yiiksek ses ¢ikaran klaksonlarin da araclardan ¢ikarttirilmasi saglanmalidir.

2872 sayili Cevre Kanununa istinaden c¢ikartilip, yayimlanarak yiiriirliige giren
‘Cevresel Giriiltiiniin Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeligi' hiikiimlerinin

titizlikle takibinin yapilarak, uygulamaya ge¢irilmesi saglanmalidir.

Uzun erimli 6nlemler kapsaminda ise, giiriiltiiniin kaynaginda en aza indirilmesi, trafik
hacminin azaltilmasi bu kapsamda toplu tasimaciligin yayginlastirilmasi, 6zendirilmesi,
alternatif ulagim segeneklerinin sunulmasi gibi dnlemler hayata gecirilmelidir. Ayrica

giiriiltii konusunda daha bilingli bir toplum ic¢in gerekli egitim c¢aligmalar1 da

yapilmalidir.

Her tiirli gevre kirliliginin Onlenebilmesi ve siirdiiriilebilir kalkinma c¢ergevesince
koruma ve kullanma dengesinin saglanabilmesi igin, 1/25.000 6l¢ekli Cevre Diizeni
Planlari, 1/5.000 &lgekli Nazim Imar Planlar1 ve 1/1.000 &lgekli Uygulama imar
Planlarinin ivedilikle hazirlanarak, sehrin ileri doniik olarak planlamasinin yapilmasi
gerekmektedir. Ayrica tiim sehrin giriiltii kirliligi haritalar1 ¢ikarilarak mevcut durum
tespit edildikten sonra giiriilti kaynaklarinda kirliligi minimum diizeye indirecek

uygulamalar belirlenip bir an dnce hayata gecirilmelidir.
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EK — 1 Olgiim istasyonlarin1 Gésterir Harita
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EK - 2 Sabah 07.00-09.00 Saatleri Arasinda Olgiilen Leq Yol Trafik Giiriiltii

Seviyelerinin Mekansal Dagilimi

_ NEVSEHIR iL MERKEZi SABAH SAATLERI
GURULTU SEVIYESi MEKANSAL DAGILIM HARITASI

| |50-5499 dB(A)
[ 55-5999 dB(A)
[ 60-64,99 9B(A)
I 65 - 69,99 33(2)
[ 70-74,99 dB(A)
Bl 757990 gg(p
I s0-8499 gB(a)
I s5- 9000 dB(A)

235 0 470 Metre
N N
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EK-3 Ogle 12.00-14.00 Saatleri Arasinda Olgiilen Leq Yol Trafik Giiriiltii

Seviyelerinin Mekansal Dagilimi

__NEVSEHIR iL MERKEZi OGLE SAATLERI
GURULTU SEVIYESI MEKANSAL DAGILIM HARITASI

235 0 470 Metre
N B

[ | 50-54,99
[ |s5-5999
[ 60-64,99
I 65 - 69,99
[ 70-74,90
B 75-79.99
I s0- 84,99
I 5 - 90,00

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
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EK - 4 Aksam 19.00 - 21.00 Saatleri Arasinda Olgiilen Leq Yol Trafik Giiriiltii

Seviyelerinin Mekansal Dagilimi

_ NEVSEHIR iL MERKEZi AKSAM SAATLERI
GURULTU SEVIYESi MEKANSAL DAGILIM HARITASI

235 0 470 Metre
I N

[ 150-5499
[ 1s5-5099
[ 60-64,99
I o5 - 69,99
[ 70-74,99
I 75 - 79.99
I 80- 84,99
I s5 - 20,00

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
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EK — 5 Sabah, Ogle, Aksam Olgiilen Loy Yol Trafik Giiriiltii Seviyelerinin Mekansal
Dagilimi

NEVSEHIR iL MERKEZI
__ SABAH OGLE AKSAM ORTALAMA
GURULTU SEVIYESI MEKANSAL DAGILIM HARITASI

[ 150-5499 dB(A)
[ 155-5999 dB(A)
[ 60-64,99 dB(A)
I 65-69.99 dB(A)
[0 70-74,99 dB(A)
B 75-79.99 dB(A)
[ s0-84.99 dB(A)
Il ss-90  dB(A)

235 0 470 Metre
I N
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