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CUMHURIYETIN ILK YILLARINDA KAYSERI’DE TEKNiK ANLAMDA BiR GIRISIM:
KAYSERI UCAK FABRIKASI
A TECHNICALLY MEANINGFUL INITIATIVE IN KAYSERI IN THE FIRST YEARS OF THE
REPUBLIC: KAYSERI AIRCRAFT FACTORY
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Gazi Mustafa Kemal Atatiirk, yeni kurulan Cumhuriyet’te teknik anlamda bir girisim yapilmasi i¢in
bazi adimlar atmistir. Bu adimlarin en dnemlisi “Istikbal Goklerdedir” parolasi ile Tiirk Tayyare Cemiyeti’nin
kurulmas1 ve hemen akabinde Kayseri Ucak Fabrikasinin acilmasidir. Zira Mustafa Kemal Atatiirk’iin
devletcilik ilkesi geregi giiglii bigimde ayakta durabilen bir devletin saglam bir ekonomiye sahip olmasi
elzemdir. Kayseri’de bir ugak ve ugak motoru fabrikasi kurulmasina iligkin antlagsma, Tiirk Hiikiimeti ile
Alman Junkers firmasi arasinda 15 Agustos 1925 tarihinde imzalanmasinin ardindan fabrika kurulmaya
baglamistir. Bu fabrikanin Kayseri'de kurulmasinda, etrafi daglarla cevrili bir ovadaki sehrin stratejik
konumunun ve havacilik i¢in birinci derecede 6nemli olan, sehrin gliney kesimindeki genis ve diiz bir alanin
varlig1 6nemli birer etken olmustur.

Fabrika biinyesinde patenti Junkers firmasina ait ucaklarin parca montaji ve bazi parcalarinin tiretimi
yapilmustir. Kayseri Ugak Fabrikasi’nda TOMTAS donemi de dahil olmak iizere 1926-1941 yillar1 arasinda
yedi ayr1 tipte yaklasik 212 adet ucak imal edilmistir.

Anahtar Kelimeler: TOMTAS, Ugak Fabrikasi, Junkers, Kayseri.

ABSTRACT

Gazi Mustafa Kemal Atatiirk has taken some steps to make an attempt in technical sense in the newly
established Republic. The most important of these steps is the establishment of the Turkish Tayyare Society
with the password of the future sky and the opening of the Kayseri Aircraft Factory immediately afterwards.
Because a state that is strongly supported by Mustafa Kemal Ataturk's statism principle should have a sound
economy. The contract for the establishment of an aircraft and aircraft engine plant in Kayseri was signed
between the Turkish Government and the German firm of Junkers on August 15, 1925. The establishment of
this plant in Kayseri, the strategic location of an plain city surrounded by mountains and the presence of a
large and flat area in the southern part of the city, which is important for aviation at first, is an important
factor.

In the factory, part of Junkers company's aircraft was assembled and some parts were produced.
Approximately 212 aircrafts were manufactured in seven different types between 1926 and 1941, including
the TOMTAS period in the Kayseri Aircraft Factory.

Keywords: TOMTAS, Aircraft Factory, Junkers, Kayseri.

* Yrd. Do¢. Dr., Nevsehir Hac1 Bektas Veli Universitesi, Fen-Edebiyat Fakiiltesi, Tarih Bolimii, Ogretim Uyesi,
Nevsehir/ TURKIYE; hasimerdogan@nevsehir.edu.tr

* Nevsehir Hac1 Bektas Veli Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisi Doktora Ogrencisi, Nevsehir/TURKIYE;
enes.0z50@gmail.com

169



|
http://www.turansam.org
*hkkkkkk

TURAN-SAM: TURAN Stratejik Arastirmalar Merkezi * TURAN-CSR: TURAN Center for Strategic Researches
TURAN-SAM Uluslararas: Bilimsel Hakemli Dergisi; ISSN: 1308-8041, e-ISSN: 1309-4033; Cilt: 8/SON-BAHAR, Say1: 32
TURAN-CSR International Scientific Peer-Reviewed and Refereed Journal; ISSN: 1308-8041, e-ISSN: 1309-4033; Volume: 8/AUTUMN, Issue: 32

1. GIRIS

Diinya da Yakingag ile birlikte, hizla sanayilesme adimlart atilmaya baslamistir. Buharli makinalarin
kullanilmasi ile daha hizl1 ve daha az is giicii ile her alanda asir1 hizli bir biiyiime ve gelisme gerceklesmeye
baslamistir. Bu biiylime her alanda oldugu gibi savas alanlarinda kullanilacak enstriimanlarda da farkl
boyutlar ve ¢esitlilik kazanmaya yol agmistir. Silah sanayindeki gelisme, ayni alanda kullanilmak {izere
ucaklarin iiretimine neden olmustur.

20. yiizyila gelindiginde ugaklar artik liretilmis ve ilk agsamalarda diisman cephe hattini1 ve dizilisleri
havadan gézlemleme amaci ile daha sonrada bomba birakabilecek kapasitede kullanilmaya baglanmistir.

Ugaklar diinya tarihine her ne kadar ABD’li Wright Kardesler tarafindan girmisse de, Tiirk tarihinde
ucak ile ilk kargilasma Trablusgarp cephesinde olmustur. Bunu takiben I. Diinya Savasi’nda ucgaklarin diigman
cephesinden 6nemli bilgiler toplamasi ile savasin seyirleri degismistir. Ucaklarin bu alandaki etkisi goz oniine
cikinca yeni kurulan Tiirkiye Cumhuriyeti’nde sanayilesme alaninda atilan ilk adimlardan birisi de ugak
sanayinde olmustur.

2. Osmanh Devleti Doneminde Uc¢aklarin Kullanilmaya Baslanmasi

Trablusgarp Savasi’nda ugaklarin savas alanlarindaki etkinligi gozle goriiniir bir sekilde hissedilmistir.
Oyle ki, ltalyanlar ugaklari kullanarak hava gozlemleri yapmuslar, topgu atesini ugaklarin yardimiyla
diizenlemisler ayrica cephelerdeki Tiirk askeri iizerine el bombasi atmislardir. italyanlarin ugaklari harp
alanlarinda kullanmasi, havaciligin diinya ordularinda vazgecilmez bir tesekkiil olacagmmin ilk isaretini
veriyordu. (Kologlu, 1988, s. 16-19) Osmanli Devleti savas alanlarindaki bu agigin1 gidermek i¢in Fransa ve
Almanya ile anlagarak Osmanli ordu envanterine ucagin dahil edilmesi yoniinde ¢aligmalar yapmis ve
nihayetinde Balkan Savasi basladiginda ordu igerisine ugaklar katilip kullanilmaya baslanmugtir. Tiirk
ordusunun envanterine ¢esitli markalardan 12 tane kesif ve egitim ucagi girmistir. Harp siiresince 7 ugak daha
Avrupa’dan getirilerek orduya katilmistir. Fransa’da yetismis 8 pilot ve 4 aday pilota ek olarak Fransa dan 3,
Almanya’dan 4 pilot ve 5 makinist de daha sonra dahil olmustur. (Sarsir, 1988, s. 25)

Balkan Savaglarindan sonra Osmanli Devleti’nin Almanya ile her alanda yakinlagmaya baslamasinin
etkisi ugak sanayi ve gelisimi alaninda da boy gostermistir. Bu yonde yapilan ¢caligmalar kapsaminda Osmanli
Hiikiimeti Almanya'dan bir heyeti Hava Kuvvetlerimizin gelistirilmesi i¢in getirtmistir. Boylece Tiirk Havaci
1181, Alman Havaciligi ile I. Diinya Savasi’nin sonuna kadar siirecek olan bir isbirligi i¢ine girmistir.

Birinci Diinya Savasi basladiginda, Tiirk ordusu igerisinde ugak ve ugak savar birligi mevcut degildi,
Ayrica, pilot, takyap ustast ve havaalani da yoktu. Tiirkiye'nin savastaki miittefiki olan Almanya, Tiirkleri bu
alanda desteklemek zorunda oldugunu biliyordu. Bu amag¢ dogrultusunda bir Tiirk ugak birligi kurmak ve
yonetmek i¢in Alman Yiizbasi Erich Serno 3 Subat 1915 yilinda Istanbul'daki Tayyare Mektebi Miidiirliigiine
atand1 ve Istanbul'a geldil5. Hemen akabindeki calismalar sonucunda ilk Tiirk havaalani Yesilkdy’de insa
edildi. Birinci Diinya Savasi sebebiyle ilan edilen seferberlikte orduyu giiclendirmek amaciyla halktan
toplanan yardim paralariyla Fransa’ya 1smarlanan kara ve deniz ugaklarina bu devletle savasa girildigi i¢in,
Fransa tarafindan el konulmustur. Bundan dolayr Osmanli Ordusu savasa 5 kara ve 2 deniz ucagi ile katilmak
zorunda kalmistir. 1914-1918 yillar1 arasinda Tiirk ordusunda kullanilan ugaklarin yillara gére dagilimi
soyledir: (Beyoglu, 2000, s. 143)

1915°te 37 adet kara ugagy,

1916°da 69 kara ve 3 deniz ucagi,

1917°de 108 kara ve 3 deniz ugagi,

1918 yilina gelindiginde 80 kara ve 6 deniz ucagi mevcuttur.

Birinci Diinya Savasi’nin sona ermesinden sonra 30 Ekim 1918 tarihinde imzalanan Mondros Ateskes
Antlagmasi ile Osmanli ordusunda gorev yapan askerler zorunlu olarak terhis edilmis ve silahlarina el
konulmugtur. Bu durum Osmanli Hava Kuvvetlerine de yansimistir. Envanterde bulunan ugaklara el konularak
pilotlar dagitilmistir.

3. Istikbal Goklerdedir; Tiirk Tayyare Cemiyeti’nin (Tiirk Hava Kurumu) Kurulmasi
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Ingiltere, Birinci Diinya Savasi’ni ucaklarla kazanmamis miydi1? Curzon’un Lozan goriismelerinde
Ismet Indnii’ye sdylemis oldugu talihsiz sdzlerinin gerceklesmemesi i¢in yapilacak tek sey milli kaynaklarla
imal edilen, Tiirk gengligi tarafindan benimsenen ve sahip ¢ikilan askeri, sivil ve endiistriyel havaciligin
meydana getirilmesi gerekirdi. Bunun ilk hamlesi olarak da 16 Subat 1925 yilinda Tiirk Tayyare Cemiyeti
kurulmustur. (Kaymakli, 1997, s. 327) Mustafa Kemal Atatiirk’iin, “Istikbal goklerdedir; ¢iinkii goklerini
koruyamayan devletler yarinlarindan asla emin olamazlar” ifadesi bu cemiyetin a¢ilisinda kayitlara gegcmistir.
(Giinessen, 2003, s. 20)

Devlet eliyle kurulan ve iilkenin savunmasi i¢in ¢ok 6nemli olan havaciligin biiyiik beklentilere cevap
vermesinin hedeflenmesi kaginilmazdir. Cilinkii bu donemde Tirkiye, bagimsiz ve milli bir devlet olarak
varligini kabul ettirmis olmasina ragmen hala Lozan Antlasmasi ile ¢6ziime kavusmamis pek ¢ok sorunu olan
bir iilkedir. Musul Meselesi, Bogazlarin Tirkiye’nin istedigi gibi bir sonuca ulasmamasi bunlardan en
onemlileridir. (Durmus Yalgin, 2000, s. 385-387)

Atatiirk, havaciligin giiglenmesi i¢in Tiirkiye’nin kendi ucgaklarini iiretmesine 6nem veriyordu. Tiirk
Hava Kurumu da bdyle bir diisiincenin sonucu olarak kurulmus ve kurulus amaglar bizzat Atatlirk tarafindan
tespit edilmistir. Bu amaglar; (Adigiizel, 2006, s. 59)

Havacilik sanayinin temellerini atmak ve gelistirmek,

Havaciligin askeri, ekonomik, sosyal ve siyasal 6nemini anlatmak,

Askeri, sivil ve turistik havaciligin gelismesini saglamak,

Gerekli arag ve gereci hazirlamak,

Personel yetistirmek,

Ugan bir Tiirk gengligi meydana getirmektir.

4. TOMTAS (Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi) ve Kayseri U¢ak Fabrikasi

Tiirk Tayyare Cemiyeti kurulduktan hemen sonra bir ucak fabrikasi da kurulmak istenmistir. Fakat
Tiirkiye’de bu girisimin altindan kalkacak yeterli sermaye ve teknik eleman eksikligi vardir. Buna karsin
Birinci Diinya Savasi'ni miiteakip, maglup Almanya'nin ugak ve harp sanayi Versailles Antlasmasi (11 Kasim
1918) ile kisitlaninca, Almanya icinde faaliyet gosteremeyen Alman firmalari, bagka llkelerde fabrikalar
kurarak tiretimlerine devam etme egilimine girmislerdir. Cumhuriyetin kurulus yillarinda giiclii bir ordu ve
hava kuvvetlerine ihtiya¢ bulunmaktadir. Sermaye ve teknik eleman eksikligi nedeniyle, yabanci sermaye ile
ortak bir girisim zorunluluk halini almistir. Berlin Biiyiikelcisi Kemaleddin Sami Pasa da Alman makamlariyla
iki tilke arasindaki yakin ekonomik isbirligi firsatlarini ele almis ve bu meyanda Junkers firmasi ile
gorlismelere baglamistir. (Ugar, s. 20-23)

Tiirkiye’nin bir ugak fabrikasi kurma istekliligi ile birlikte Junkers Firmasi ve onun kurucusu Alman
Profesor Junkers de Almanya diginda da faaliyet gostermek istiyordu. Junkers temsilci olarak direktor
Sachsenberg’i Tiirkiye'de Genelkurmay yetkilileri ile goriismek iizere Ankara'ya gonderdi. (Ozgiray, 1997, s.
239) Nihayet uygun zemin olusmasi iizerine, fabrikanin kurulmasina dair anlagma i¢in Alman Firmasi
Junkers'le mutabakata varildi. Junkers firmasi Tiirk Hiikiimeti yetkilileri ile oldukc¢a kisa bir zaman igerisinde
goriigsmiis ugak fabrikasinin ingasi ve yiiriitiilmesi i¢in bir 6n antlasma taslagi hazirlamislardir.

Taslakta Karara Baglanan Maddeler:

Fabrikanin yedi milyon marklik sermayesi her iki tarafca esit olarak paylasilacakti fakat Tiirkiye’nin
payina diisen 6demesi gereken kisim birkac yillik bir periyotta diizenli araliklarla 6denecekti. Bununla birlikte
fabrika faaliyete gegene kadar, Tiirk hitkiimeti biitiin ugaklarin1 Dessau’da ki fabrikadan alacakti. Son olarak,
Tiirk Hiikiimeti Junkers’e firmanin patentini almak i¢in toplu halde dort milyon mark 6deyecekti.

Alman “Junkers Flugzeugwerke A.G” sirketi ile ortak kurulacak sirketin Tiirk ortagi Tiirk Tayyare
Cemiyeti olacakti. 3.000.361 TL (7 Milyon Mark) 57 sermaye ile kurulan sirketin s6zlesmesi 15 Agustos 1925
tarihinde Tiirk hiikiimeti ile Alman Junkers sirketin temsilcisi Hans Sachsenberg arasinda imzalandi.
Tiirkiye’yi gayet iyi taniyan Sachsenberg I. Diinya Savasi’nda Tiirkiye’de pilot olarak gorev yapmuistir.
Boylece; 15.08.1925 tarihinde Tiirk Hiikiimeti ile Junkers Firmasi arasinda yapilan sézlesmeyi miiteakip,
07.09.1925 tarihinde kurulan TOMTAS 1n i¢ tiiziigiindeki gerekli degisikliklerin yapilmasi ille TOMTAS 1n
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kurulusu, Bakanlar Kurulu'nca 25.10.1925 tarihinde resmen onaylanmistir. Artik, Tiirkiye Cumbhuriyeti
donemin en son teknoloji iirlinii ugaklar1 yapmak igin, Junkers Firmasiile birlikte TOMTAS’1 kurmus
bulunmaktadir. (Osman Yalgin, 2010, s. 527)

Mustafa Kemal Atatiirk, ucak fabrikasinin kurulmasinin ekonomik agidan da yeni kurulmus
Cumbhuriyetin ekonomik kazanimlar1 agisindan faydali olabilecegini diisiinmiistiir. Zira Mustafa Kemal
Atatiirk’tin devletcilik ilkesi geregi giiclii bigcimde ayakta durabilen bir devletin saglam bir ekonomiye sahip
olmasi elzemdir. Yeni kurulan Cumhuriyet’te ekonomik gelismeler istenilen seviyede degildi ve Osmanli
Devleti zamanindan kalma fabrikalar da iilke disarisina ¢ikan girisimciler tarafindan sokiiliip gotliriilmiistii.
(Erdogan, 2015, s. 185) Sanayi alaninda bir girisime 6zel sermayenin yetersiz olmasindan dolay1 devletgilik
ilkesi ile yatirimlara ekonomik agidan da kaynak olusturulmus olunuyordu. Atatiirk bu goriisii destekleyen
"ulusal ekonomiyi, saglam temeller iizerine oturtma amacina yonelik olarak ve Iktisaden zayif bir ulus, fakirlik
ve sefaletten kurtulamaz. Toplumsal ve siyasi felaketten yakasini kurtaramaz" ifadelerini kullanmistir. Bu
climleden hareket ile ekonomik temellerin saglam zemine oturtulmasi icin TOMTAS 1n devlet eli ile Junkers
firmasiyla birlikte kurulmasi saglayarak ucak fabrikasinin oniinii agmistir.

Kayseri’de bir ugak ve ucak motoru fabrikasi kurulmasina iligkin antlagsma, Tiirk Hiikiimeti ile Junkers
arasinda 15 Agustos 1925 tarihinde imzalanmasinin ardindan fabrika kurulmaya baglamistir. Bu fabrikanin
Kayseri'de kurulmasinda, etrafi daglarla cevrili bir ovadaki sehrin stratejik konumunun ve havacilik i¢in
birinci derecede onemli olan, sehrin giiney kesimindeki genis ve diiz bir alanin varligir 6nemli birer etken
olmustur. (Ugar, s. 58)

Junkers’in karsi karsiya oldugu mali sorunlarina ragmen, “Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi”
(Tomtasch) adin1 alan Tiirk-Alman ortak kurulusunca ytiriitiilen projenin ilk agamas1 kisa siirede, planlandigi
gibi tamamlandi ve Kayseri Ugak Fabrikas1 6 Ekim 1926 tarihinde devlet yetkilileri ve halkin yogun istirakiyle
acildi. Hariciye Vekili Tevfik Riistii Bey, fabrikanin zamaninda tamamlanmasindan duyulan memnuniyeti
Nadolny’e Tiirk Hiikiimeti adina a¢iklamig; bunun Tiirk-Alman igbirligine olumlu etkilerde bulunacagini ifade
etmistir. Nadolny, Milli Miidafaa Vekili Recep (Peker) Bey’in de ayn1 duygu ve diislinceleri paylastigi
goriisiindedir. Istanbul’da Almanca olarak yayinlanan Tiirkische Post gazetesinin 6 Ekim 1926 tarihli
sayisinda, ertesi glin “Kayseri Ucak Fabrikasi’nin resmi agilisinin yapilacag: ve idare binalarina ait ingaatin
temelinin de atilacagi, bu miinasebetle bir toren diizenlenecegi” haberi yer aliyordu. Ayrica haberde, Tayyare
ve Motor Tiirk Anonim Sirketi’nin (TOMTAS) denetim kurulu iiyesi Konya mebusu Refik, Izmit mebusu
Siireyya, Ordu mebusu Recai ve Kemal Beylerin, Cumhurbaskani ile Bagvekili torene davet ettikleri ve bu
miinasebetle Gazi Mustafa Kemal tarafindan kabul edildikleri belirtiliyor. Kabulde Cumhurbagkani térene
katilamayacagindan dolay: liziintiilerini bildirmisse de, fabrika hizmete girdiginde, onu ve iiriinlerini gérmek
iizere Kayseri’ye gidecegini agiklamistir. Gazetedeki haberde, “Milli Miidafaa Vekili Recep (Peker) Bey’in,
Erkani Harbiye-i Umumiye Reisligi'nden Kézim Pasa’nin ve Milli Miidafaa Vekaleti'nden yiiksek dereceli
memurlar ve hava yollarindan yoneticilerin térene katilmak iizere Kayseri'de olacaklar1” haberi vardi. (Osman
Yalgin, s. 575.)
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Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi ve Junkers Firmas1 Arasinda Imzalanan Anlasma Metni
(Sahin, 2015 s. 65)

Donemin Milli Savunma Bakani Recep Peker’in konugmasi ardindan Recep Bey’in esinden fabrikanin
acilis kurdelenin kesilmesi rica edilmis fakat Recep Bey’in esi makasi alarak Kayseri Belediye Baskani
Ibrahim Sefa Bey’e vermistir, kurdele onun tarafindan kesilmis ve resmi acilis yapilmistir. Daha sonra
makinelerin oldugu boliimler gezilmis burada Recep Bey bizzat bir makineyi calistirtmigtir. Makinelerin
faaliyete gecirilmesi iizerine is¢iler hemen isbasi yapmislar ve diger makineler isciler isbasindayken
gezilmistir. (Saristr, s. 70)

Kayseri’de Ucak Fabrikasi’nin agilis1 ulusal medyaya da yansimistir. Milliyet Gazetesi’nin 7 Ekim
1926 persembe tarihli niishasinda haber “Ilk Tiirk Tayyare Fabrikasimn Kiisadi” manseti ile okuyucuya
aktarilmistir. Haberin igeriginde ise su ifadelere yer verilmistir: (Milliyet, 1926, s. 1)

“Kayseri de insaati ikmal olunan tayyare fabrikamiz, diin biiyiik merasimle kiisad edildi. Miistakbel
harplerde memleketin istiklalini tahti ehemmiyette bulunduracak en miiessir vasitalardan biride tayyarelerdir.
Memleket havalarint bu tayyarelerle doldurmaliyiz. Hiikiimeti Cumhuriyemizin biiyiik azim ve himmetiyle ¢ok
az bir miiddet i¢cinde Kayseri de insasina muvaffak olunan ilk Tiirk tayyare fabrikasinin resmi kiisad: diin
biiyiik merasimle icra kilindi. Miidafai Milliye vekilimiz Recep Bey Efendi Tiirk tayyareciliginin giinden giine
teali ve terakki etmekte bulunmasindan bahis bir nutuk irad etmislerdir. Nutuklarin iradindan sonra fabrika
kapisina gerilen kurdelenin kesilmesi, miidafai milliye vekilimiz refikasi hanimefendiden rica edilmistir. Recep
Bey efendinin refikalart hanim efendi tepsiden makasi almis ve Kayseri belediye reisi Ibrahim Safa Bey’e
vermigstir. Ibrahim Safa Bey makasi tesekkiirle almis ve kurdeleyi kesmek suretiyle resmi kiisadi icra
eylemigstir. Miiteakiben fabrika gezilmistir. [lk once makine dairesine gidilmis ve makinenin kurdelesi Miidafai
Milliye Vekili Recep Bey tarafindan kesilmis ve manivelasini da bizzat ¢evirerek makineleri de tahrik etmistir.
Diger makinenin kurdelesi de Recep Bey’in refikalari hanmim efendi tarafindan kesilmistir. Makinelerin
faaliyeti iizerine amele hemen ise baslamistir. Diger makineler amele is basindayken gezilmistir. Recep Bey
biiyiik bir alaka ile fabrikanin faaliyetlerini takip etmis ve muhtelif makinelerin ifa ettigi hizmetler hakkinda
izahat istemigstir. Sirket miidiirii Mosyo Saksonberg ve fabrika direktorii mosyé Haze lazim gelen izahati
vermigslerdir. Bundan sonra miidiiriyet binasinin vazi esas merasimi yapilmistir. Vazi esas resminin 6 Tesrini
Evvel (Ekim) 1926 tarihinde icra edildigi hakkindaki kagit hazirun tarafindan imza edilerek kutuya konmus
ve muhtesem bir tayyare modeliyle birlikte mahalli mahsusuna vaz olunmustur. Recep Bey teftis seyahatine
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devam etmek iizere yarin hareket edecektir. Heyet serefine aksam biiyiik bir ziyafet keside edilmistir”.

Uretim faaliyetlerinin baslamasiyla birlikte Hava Kuvvetlerinin envanterinde bulunan, Junkers A-20,
F-13, G-23 ucaklariyla bu donem i¢inde envantere giren ugaklarin montaj bakim ve onarim islerine
baslanmistir. 1925-1929 yillar1 arasinda yapilan ugak imalati ile ilgili dokiimler soyledir: (Ugar, s. 63, 64)

1923 yilinda Alman Junkers firmasi ile yapilan antlasma sonucunda 15 adet Junkers A-20 L (301-315
Seri numarali ) alinmis 1926 yilinda ise 30 adet A-20 L’nin montaji TOMTAS tarafindan yapilmistir.
TOMTAS ayrica 1926-1927 yillari arasinda 30 adet A-20L, 3 adette F-13 tiretmistir.

Fabrika, 28 Mayis 1928 tarihinde kapanmis olmasina ragmen burada onarim ve revizyon islerine
devam edilmistir. Ayrica 1929 yilinda da ayn1 uygulamanin devam ettgi goriliir.

Fabrika biinyesinde patenti Junkers firmasina ait ucaklarin par¢ca montaji ve bazi parcalarinin iiretimi
yapilmustir. Ancak faaliyetlerin baginda Tiirk tarafinda Almanlarla birlikte galisacak yeterli teknik bilgiye
sahip, miihendis ve teknisyen kadrosu mevcut olmadigindan ortaklik anlagsmasindan yeterince
faydalanilamamistir. TOMTAS 1n faaliyetleri ise uzun soluklu olamamistir. Bunun nedenleri arasinda,
fabrikada caligan Alman ve Tirk iscileri arasindaki iicret farki ve Junkers firmasinin anlasma geregi dogan
yiikiimliiliiklerini yerine getirmemesi vardir. Bu nedenle sirket, 28 Haziran 1928 yilinda lagvedilmistir.
TOMTAS 1n tasfiye siirecinde, Junkers firmasi belirli bir bedel karsiligi haklarindan feragat etmistir.
TOMTAS, Kayseri Ugak Fabrikas1 adi altinda 1931°de Milli Miidafaa Vekéletine (MMV) bagli olarak
yeniden agilmistir. Junkers tecriibesinden sonra, ugak sanayiinde bu donemde biiyiik gelismeler gdsteren
ABD’deki Curtiss sirketi ile MMV arasinda 1932°de Hawk ve Fledling tipi ucak yapilmasi konusunda
anlagma saglanmistir. Fabrikada 1936’da Alman Gotha 145 tipi, 1937°de Polonya PZL -23 tipi, 1939°da
Ingiliz Miles ve Magister tipi ucaklar iiretilmistir. Kayseri Ucak Fabrikasi'nda TOMTAS dénemi de dahil
olmak iizere 1926-1941 yillar1 arasinda yedi ayr tipte yaklasik 212 adet ucak imal edilmistir. Ikinci Diinya
Savasi’nin baslamasi ile birlikte, iiretimden ziyade onarim ve bakim isleri 6n plana ¢ikmistir. Fabrika bir¢cok
degisim gecirdikten sonra giiniimiizde Kayseri Hava Ikmal Bakim Merkezi Komutanlig1 olarak faaliyetini
siirdiirmektedir. Pervaneli ucaklarin fabrika seviyesi bakim, onarim ve imalat islemleri burada
yiiriitiilmektedir. TOMTAS 1n faaliyetlerinden Tiirkiye’ nin ¢esitli kazanimlar1 olmustur. Bunlardan birisi de
fabrikada calisan yerli personelin egitimidir. Bu konuda TOMTAS, Junkers firmasinin Dessau’daki ana
fabrikasina teknisyenler gondererek egitim almalarini saglamistir. Zaman sartlarina gore, bu durum Tiirkiye
i¢in biiyiik kazanimdir. (Bocutoglu ve Dingaslan, 2014, s. 160, 161)

SONUC

Yeni Kurulmus olan Tiirkiye Cumhuriyeti bir daha istiklal miicadelesi vermemek adina gii¢lii bir ulusal
savunma olusturmak zorundaydi. Bunu saglamak ic¢in ise savunma sanayiye yatirim yapilmis, bu yatirim
kendini Hava kuvvetlerine yapilan yatirimda géstermistir. Zira Gazi Mustafa Kemal Atatiirk, savunma
sanayinin gelistirilmesi konusu iizerinde 1srarla durmus, bu alanda atilacak biitiin adimlarda onciiliik etmistir.
Gazi’nin hedefi techizat agisindan tamam milli bir ordu olusturarak savas anlarinda Tiirkiye nin bagimsiz
hareket edebilme kabiliyetini arttirmaktir.

Gazi’nin bu diislincesinden hareketle, o donemde diinya ¢apinda hava sanayisi ile in yapmis 6nemli
firmalar ile gorisilmiistiir. Bu goriismeler ¢ergevesinde Alman Junkers firmasi ile Kayseri de bir ugak
fabrikas1 kurulmasi konusunda antlagmaya varilmistir. Tiirk-Alman ortak kurulusunca ytiriitiilen proje kisa
siirede, planlandig1 gibi tamamland1 ve Kayseri Ugak Fabrikas1 6 Ekim 1926 tarihinde devlet yetkilileri ve
halkin yogun istirakiyle acilmistir. Ugak fabrikasinin kurulus yeri olarak Kayseri’nin secilmesi etrafi daglarla
cevrili bir ovadaki sehrin stratejik konumunun ve havacilik i¢in birinci derecede énemli olan, sehrin giiney
kesimindeki genis ve diiz bir alanin varlig1 6nemli sebeplerindendir.

Kayseri Ucak Fabrikasinda ¢alisan Alman ve Tiirk iscileri arasindaki ticret farki ve Junkers firmasinin
anlasma geregi dogan yiikiimliiliiklerini yerine getirmemesi sebeplerinden dolay1 sirket, 28 Haziran 1928
yilinda lagvedilmistir.

Kayseri Ucak Fabrikasi daha sonra 1931°de Milli Miidafaa Vekaletine (MMYV) bagl olarak yeniden
acilmistir. Junkers tecriibesinden sonra, ucak sanayiinde bu donemde biiyiik gelismeler gosteren ABD’deki
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Curtiss sirketi ile MMV arasinda 1932°de Hawk ve Fledling tipi ucak yapilmasi konusunda anlagsma
saglanmistir. Kayseri Ucak Fabrikasi’'nda TOMTAS donemi de dahil olmak tizere 1926-1941 yillar1 arasinda
yedi ayr tipte yaklasik 212 adet ucak imal edilmistir.

Kayseri de teknik ve sanayi alaninda geng cumhuriyetin girismis oldugu bu 6nemli adim maalesef daha
sonra devam ettirilememistir. Giiniimiizde Hava Ikmal ve Bakim Merkezi olarak varligin1 devam ettiren
fabrikada tiretim yapilmamaktadir.

Son dénemde yazili ve gorsel medyaya yansiyan haberlerde 1947°de ABD’nin Tiirkiye’ye yardim
plani ile bir anda ortadan kaybolan, envanterlerden silinen 72 adet Focke-Wulf FW-190 tipi ucaklardan 50’si
Kayseri Eski Havalimani’nin altinda (2. Hava Ikmal Komutanligi &n cephesi) gomiilii oldugu iddia
edilmektedir. Yine bu haberlerde iddia edildigine gore; 1941°de Alman biiyiikelgisi, eski sansdlye Franz Von
Papen’in gayretleri sonucu bir ticaret antlagsmasi imzalanmistir. Bu anlagsma geregi Tiirkiye Almanya’ya demir
ve krom cevheri satmis, karsiliginda da 72 adet FW-190A3 tipi savas ugagi almistir. Pargalarinin 6nemli kismi1
Anadolu’daki tesislerde iiretilen ucaklar 1943’te Tiirkiye’ye getirilmistir. Ik ugusunu 10 Temmuz 1943’te
yapan bu ugaklar 5 farkli ile dagitilmis, 50 adet ucak da Kayseri’ye gitmistir. Tirk-Alman yapimi savas
ucaklarmin kaderi 1947°de son bulmustur. Kayseri de gémiilii oldugu iddia edilen ugaklar bunlardir. Oyle ki
ABD, Ikinci Diinya Savasi’nin ardindan elinde kalan binlerce ucag miittefiklerine dagitmak iizere ¢alisma
baslatmis, Ankara ile uzun siiren goriismeler gerceklestirmistir. Nihayetinde ABD’1i yetkililer ile 1947°de
anlagmaya imza atilmis, anlagsma geregi Tiirk ordusunun envanterdeki tim Alman FW-190’lar imha
edilmesine karar verilmistir. O tarihten sonra ucaklar hi¢ goriilmemistir. Gomiilii ugak haberlerinin iddia
olarak ortaya atilmasi Hasdal Kiglasi’na adi verilen komutanin torunu olan Uluhan Hasdal ile yapilan
gorlismelere dayandirilmaktadir. Hasdal’in iddialarina gére, ABD kendi ugaklarini iicretsiz vermek istemis,
ancak bunun i¢in bir sart kogmustur. Sart ise Alman ugaklarinin yok edilmesidir. Bu sart Ankara tarafindan
kabul edilmis ve 50’ye yakin ugak Kayseri Havalimani’na getirilerek envanter dis1 birakilmistir. Hatta ugaklar
yagl brandalara sarilarak gémiilmiis, bu model ucaklarin korozyona dayanikli oldugu ve ¢ikarilmasi halinde
ucurulabilecegi aktarilmistir. Ancak ulusal medyaya yansiyan bu haberler giiniimiizde halen iddia niteligi
tasimakla birlikte, konunun devlet eli ile arastirilmas1 ehemmiyet arz etmektedir.
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