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Avanos Ilce Merkezinde Trafik Kaynakh Giiriiltii Kirliliginin Mekansal Analizi
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Bu galisma ile; Nevsehir ili Avanos Ilge merkezinin ana arterlerinde trafik kaynakln giiriiltii kirliligi seviyesinin tespit edilmesi ve
yasanan giirliltii kirliliginin insanlar {izerindeki olumsuz etkilerinin en az seviyeye indirilmesi i¢in alinabilecek oOnlemler
belirlenmistir. Yapilan giiriiltii 6lgiimleri TS ISO 3744, TS ISO 1996-1 ve 1996-2 standartlarina uygun olarak yapilmustir. Olgiim
istasyonlarinda olusan giiriiltii seviyeleri Svantek marka Tip I giiriiltii 6l¢iim cihaz ile 6l¢iilmiistiir. Ayrica, Avanos kent merkezinin
guriilti kirliligi, Cografi Bilgi Sistemi (CBS) araciliiyla konumsal olarak degerlendirilmistir. Toplam 24 adet 6lgiim noktasinda
yapilan giiriltii 6l¢timlerinde, ilge merkezinde bulunan ana arterlerdeki (Kapadokya Caddesi, Vatan Caddesi, Atatiirk Caddesi,
Zelve Caddesi, Mithat Diilge Caddesi, Dereyamanl Caddesi, innii Caddesi, Saruhan Caddesi) esdeger giiriiltii 6lciim seviyelerinin
glinduz 79-85 dBA araliginda oldugu tespit edilmistir. Avanos ilgesi giris ve ¢ikisinda D-300 Nevsehir-Kayseri Karayolunda
yapilan 8lgiimlerde maksimum giriiltil seviyesinin Lmax 109 dBA, minimum Lmin 82 dBA oldugu belirlenmistir. flce merkezinde
trafik kaynakli giiriiltiiniin yasandigi ana arterlerin i¢ kisminda kalan sokaklarda esdeger giiriiltii 6l¢iim seviyelerinin giindiiz 48-65
dBA araliginda oldugu belirlenmistir. Avanos Tlgesi kent merkezinde bulunan ana caddeler ve D-300 Nevsehir-Kayseri Karayolunda
bulunan 6l¢iim istasyonlarinda belirlenen esdeger giiriiltii 6l¢iim seviyelerinin (Leq) ‘Cevresel Giiriiltiiniin Degerlendirilmesi ve
Yonetimi Yénetmeligi (CGDYY)’, OSHA, ISO, WHO’da belirtilen sinir degerlerin tizerinde oldugu ve insanlarin sagligini tehdit
eder boyuta geldigi tespit edilmistir. Ana arterlere nispeten daha uzak olan i¢ kisimda bulunan sokaklarda yapilan olgiim
seviyelerinin CGDYY’e uygun bulundugu belirlenmistir. Ana arterlerde yapilan dlgimlerden elde edilen sonuglar insan saghgi

acisindan zararli oldugundan, alinacak tedbirler kisaca belirtilmistir.
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Spatial Analysis of Traffic Related Noise Pollution in The Center of Avanos
District

Abstract

In this present study,the precautions that might be taken were determined for noise pollution levels sourced by main arterial roads of
traffic in Avanos district center of Nevsehir city and to decrase the levels of the negative effects of noise pollution on human beings
to lesser degrees. The nosie measurements were carried out according to TS ISO 3744, TS 1SO 1996-1 and 1996-2 standards. In
these noise measurements for total 24 measurement points, it was determined that equivalent noise measurement levels for the main
arterial roads in the district centers were found between 79-85 dBA in the afternoons. In the entrance and exit of Avanos district,
maximum noise level, Lmax and minimum noise level Lmin were determined for D-300 Nevsehir-Kayseri main road as 109 dBA
and 82 dBA, respectively. In the avenues in the interial part of main arterial roads where traffic-sourced noise was experienced in
the district center, equivalent noise measurement levels were determined as 48-65 dBA. It was stated for the equivalent noise
measurement levels determined belonging to the measurement stations of the main roads in Avanos distric center and D-300
Nevsehir-Kayseri main road, it was determined that the levels were above the limit values specified by (Leq) ‘Regulations for
Evaluation and Management of Environmental Noise (REMEN)’, OSHA, ISO, and WHO and at the levels which threaten the
human health. It was also stated for the avenues in the interial part of main arterial roads that the measurement levels were in
accordance with REMEN.
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1. Giris

Girilti ¢agimizin en 6nemli sorunlarindan biri olmustur. Eski ¢aglarda da giiriilti bir "bela"
olarak insanlarin karsisinda, 6nlenmesi gereken bir sorun olarak vardi. Roma sehrinin ozanlari, giiriiltiiy
satirik eserlerinde dile getirmislerdir. XVI. yiizyilda Biiyiik Britanya Kraligesi Elisabeth, ¢evreye giriiltii
yayilmasin ve kimse rahatsiz olmasin diye, gece saat 22%° den sonra, erkeklerin eslerini dévmelerini
yasaklamugtir. Tiiberkiiloz mikrobunu bulan Robert KOCH 1910 yilinda "Giiniin birinde insanlar, aynen
kolera ve vebada oldugu gibi giiriiltiiyle miicadele etmek zorunda kalacaklardir" demistir. Son yillarda
asir1 giiriiltd yalniz hosa gitmeyen ve rahatsizlik yaratan bir faktdr olmanin Stesinde degisik ozellikler
kazanmaktadir. Giinlimiizde motorlu tasitlarin olaganiistii yayginlik kazanmasi, ulasimim gelismesi,
iiretim etkinliklerinde kullanilan araglarin makinelesmesi, yasama alanlarinin gerektiginde giiriiltiiden
korunmamasi, toplum sagligi acisindan bir¢ok sorunlarin dogmasina yol agmaktadir. 1940’11 yillarin
sonlarina kadar, sesin asirilig1 bir giiriiltii olarak goriilmemis, insan sagligina etkileri dSnemsenmemistir.
Islek yollarin yakinlarinda, hava alanlarinin cevrelerinde yasayanlarin bir giin gelip de geceleri rahatca
uyuyamayacaklar: diistiniilmemisti. 2000 yilina dogru, bilimin ve teknigin gelismesinin, uygarhigin bir
paraziti olarak giderek biiyiiyen, ¢ozlimii zorlagan sorunlardan biri, giiriiltii seklinde belirginlesmektedir.
Ozellikle biiyiik sehirlerde yasayanlar igin giiriiltii bilyiik bir eziyet kaynagi olmustur [1].

Ulkemizde giiriiltii kirliligi ile miicadele etmek icin, 11.08.1983 tarih ve 18132 sayili Resmi
Gazetede yayimlanarak yiirlirlige giren 2872 sayili Cevre Kanunun 14. maddesine istinaden, 11 Aralik
1986 tarih ve 19308 sayili Resmi Gazetede yayimlanarak yiirlirlige girmis olan ‘Giiriiltii Kontrol
Yonetmeligi’® ¢ikarilmigtir [2]. 01.07.2005 tarih ve 25862 sayili Resmi Gazetede ‘Cevresel Giiriiltiiniin
Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeligi’nin yayimlanarak yiiriirliige girmesinden sonra ise ‘Giirtiltl
Kontrol Yonetmeligi® yiiriirlikten kaldirilmistir [3]. Yine 04.06.2010 tarih ve 27601 sayili Resmi
Gazetede ‘Cevresel Giiriiltiiniin Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeligi’ revize edilerek yayinlanmig
olup pek ¢ok uygulamada karsilagilan eksiklikler giderilmeye c¢alisilmistir [4]. Ayrica 12 Ekim 2004
tarihli Resmi Gazetede yayimlanarak yiiriirlige giren 5237 sayili Tiirk Ceza Kanunun 183.maddesi ile
‘Tlgili kanunlarla belirlenen yiikiimliiliiklere aykir1 olarak, baska bir kimsenin sagliginin zarar gdrmesine
elverisli bir sekilde giiriiltiiye neden olan kisi, iki aydan iki yila kadar hapis veya adli para cezasi ile
cezalandirilir’ hitkmii getirilmistir [5].

Giliniimiize kadar yapilan imar planlarinin yanhishgindan ya da uygulama hatalarindan dolay1
bir¢ok ilimizde Oniine gegilmesi imkansiz hale gelen yanlig sehirlesmeler olmustur. Bazi illerimizin
birgok yerinde, 6zellikle trafik yiikii fazla olan yerlerde, yollarin genislikleri 8-9 m civarinda iken, ayni
caddelerde binalar 6-8 kat arasindadir [6]. Burada, ses dalgalarinin temas yiizeyi artmaktadir ve bu
durumda olusan kirliligi gidermek i¢in oldukga fazla parasal kaynaga ihtiyag vardir [7].

Kent peyzajlarinda trafik, dnemli derecede giiriiltii rahatsizliklart meydana getirmektedir.
Kentlerde giiriiltiiye kars1 miicadele i¢in, 6nce giiriiltiiniin kaynaklar1 ve siddeti hakkinda bilgi toplanmasi
gerekmektedir. insanlar, 30-60 dBA seslere kars1 kisisel hassasiyete de bagh olarak cesitli sekillerde
etkilenmekte, daha yiiksek degerler oldugunda etkiler de beraberinde artmaktadir [8]. Glrultuden
etkilenme konusunda OECD’nin 1996 yilinda yayimladigi raporda, giiriiltiiniin 55-60 dBA dolaylarinda
rahatsizlik olusturmaya basladigi, 60-65 dBA arasinda rahatsizligin belirgin bir bi¢imde arttigi, 65 dBA

izerinde ise 6nemli saglik problemlerine ve davranig bozukluklarina yol agtigi belirtilmektedir [9].
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Brezilya’da 860 katilimer ile diizenlenen anket ¢alismasinda, katilimcilara ‘Hangi giiriiltii kaynaklari sizi
rahatsiz etmektedir ?° sorusu yoneltilmis ve katilimecilarn %73 ’niin trafik giiriiltiistinden rahatsiz
olduklar1 tespit edilmistir [10]. Sehir planlamalari yapilirken, endiistriyel giriiltii kaynaklarinin ve
otoyollarin yagsam alanlarindan ayri tutulmasini saglayacak uygulamalara 6zen gosterilmelidir [11].
Yapilan arastirmalar sonucunda; Isve¢’de cadde kenarlarinda yasanan giiriiltii kirliliginden dolay1 evlerin
satig fiyatlarinin %30 oraninda deger kaybettigi tespit edilmistir [12]. Avrupa Ulkelerini kapsayan bir
calismada ise, hazirlanan ayrintili giiriiltii haritalar1 yardimu ile, s6z konusu iilkelerde yasayan toplam 371
602 000 kisiden %32’sinin 55 dBA, %13 liniin ise 65 dBA iizerindeki giirtiltiilerden etkilendigi
belirlenmistir [9]. Ali ve Tamura Misir’in Greater Cario sehrinde 21 farkl 6lglim noktasi belirleyerek
giiriiltii 6lciimleri yapmus ve esdeger giiriiltii seviyelerini (Leq) tespit etmistir. Olgiim yaptig1 noktalarda
sirast ile once korna yasagi, daha sonra korna ve kamyonlarin gecis yasagi ve en sonunda da korna,
kamyon ve otobiis gecisi yasagi yaptirimlarindan sonra Leq degerlerini tespit ederek yaptirimlardan
onceki ol¢iim degerleri ile kiyaslamigtir [13]. Buratti ise yapmis oldugu ¢alismada, sicak iklim kusaginda
yer alan bolgelerde pencerelerin agik tutuldugunu bu durumun ise i¢ ortamin giiriiltii diizeyinin trafik
glirliltistiniin etkisi ile arttigini tespit etmistir [14].

Karaday1 yapmis oldugu ¢alismada; Bursa ili merkez Niliifer, Osmangazi ve Yildirim ilgelerinde
toplam 51 adet 6l¢iim noktas1 belirleyerek, giiriiltii 6l¢iimleri yapmistir. Niliifer, Osmangazi ve Yildirim
ilcelerinde bulunan ana arterlerden kaynaklanan giiriiltii seviyelerinin rahatsiz edici boyutlara ulagtigin
tespit ederek trafik kaynakli giiriiltii haritasini hazirlamigtir [15]. Bunun yani sira; Aktiirk ve arkadaglar
karayolu ulagiminin énemli yan etkilerinden biri olan ¢evresel ulasim giiriiltiisiiniin kaynaklari, insanlar
Uzerindeki etkileri ve bu tiir giiriiltiiniin trafik 11k siiresi ile degisimini incelemistir. Ankara’daki Kizilay
ve Ulus kavsaklarint modelleyerek, bu kavsaklar etrafinda secgilen tipik bazi noktalardaki giiriiltii
seviyelerini hesaplamistir. Elde ettigi sonuglar trafik 151k siire planlamasinda yapilan hatalarin yan etki
olarak giiriiltiiye neden oldugu ve yol gosterici bir parametre olarak giiriiltiiniin de dikkate alinmasinin
yerinde olacagini gostermistir [16]. Kalipci ve ark. ise yapmug olduklari ¢aligmalarda Trabzon, Giresun ve
Konya illerinde trafik kaynakli giiriiltii kirliliklerini tespit ederek, giiriiltii seviyesinin bir¢ok noktada sinir
degerleri agtigini tespit etmistir [17-20].

Yapilan bu ¢aligma ile, Nevsehir ili Avanos ilge merkezinde bulunan mevcut karayollar1 ve sehir
ici ana arterler (izerinde Olgiim istasyonlar1 belirlenerek, belirlenen 6lgiim istasyonlarinin koordinatlar
GPS cihazt ile tespit edilmistir. Belirlenen 6l¢lim istasyonlarindan yayilan karayolu trafik giiriilti
seviyeleri giiriiltii 6l¢lim cihazi ile ana arterlerde Slgiilmiistiir. Glriltiiniin azaltilmasi ve kontrol altina

alinmasi i¢in gerekli tedbirler ortaya konmustur.

= - Z-"_'::I‘;‘ec!nkwu ~
Sekil 1. Avanos ilgesinin sehir ve tilkedeki yeri [22]
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2. Materyal ve Metot

Calisma alani olarak secilen Avanos, I¢ Anadolu Bélgesi’nde 38°12° ve 39°20° kuzey enlemleri
ile 34°11° ve 35°06” dogu boylamlari arasinda yer alan Nevsehir ili' ne bagl bir ilgedir [21]. Calisma alam
olan Avanos ilgesinin, sehir ve tilkedeki yerini gosterir harita Sekil 1°de verilmistir.

Nevsehir kenti Avanos ilge merkezinde, 6zellikle trafikten kaynaklanan giiriiltii seviyelerinin
belirlenmesi amaciyla, isyerlerinin ve trafigin yogun oldugu ana yollar, kavsaklar ve baglanti yollar
lizerinde 24 ayr1 Olglim istasyonu belirlenmistir. Giriltii 6l¢imii yapilan O6lglim istasyonlarinin
koordinatlar1 ise Magellan Explorist 710Map el tipi GPS alicisi ile tespit edilmistir. Giiriiltii seviyesi
6lgtimleri i¢in, kalibrasyonu Svantek SV 33 model kalibrator ile yapilmis olan Svantek 971 marka Tip 1
gurdiltl seviyesi 6lgtim cihazi kullanilmugtir. Cihazin max. pik. ses basing seviyesi 141dBA olup, 25-141
dBA araligindaki giiriiltii seviyelerini 6lgebilmektedir. Belirlenen ve koordinatlar: alinan 24 adet 6l¢iim
istasyonunda (6l¢lim noktasinda) 2016 yili Ocak-Nisan aylarinda trafigin yogun oldugu 08.00-18.00
saatleri arasinda giiriiltii 6lciimleri yapilmustir. Olgiimler giiriiltii seviyesi dlgiilecek yolun veya kavsagin
kenarinda bulunan kaldirimlarin yola bakan kenarlarinda yerden 1.5 metre yiikseklikte yapilmistir.
Koushki ve ark. [23], Baaj ve ark. [24] 1.5 m yikseklikten 6l¢timleri yapar iken, Onuu [25] ve Leong ve
ark. [26] 1.2 m yiikseklikten 6l¢iim yapmustir. Dursun ve Ozdemir [27] ise olgtimleri kulak seviyesi olan
yerden 1.65-1.80 m yiikseklikte yapmustir.

Google Earth Pro’ dan yiksek ¢oziiniirliik kalitesinde temin edilen Nevsehir ili Avanos ilgesi
uydu goriintiisiinden yararlanarak, Avanos il¢esinin yerlesim alan1 ArcMAP yazilimda sayisallagtirilmig
ve 24 adet giiriiltii 6l¢iim istasyonu sayisallastirilmig alan {izerine koordinatlar1 ile islenmistir. Giiriiltii
6l¢iim istasyonlarinda belirli zaman araliklar ile 6lgiilen 5 farkli 6l¢iimiin ortalama degerleri belirlenerek
Oznitelik tablosu olusturulmustur. Olusturulan 6znitelik tablosundaki ortalama degerler ArcMAP’te
olusturulan 6lgiim istasyonlarina aktarilmistir. Olgiim istasyonlarina islenen sonuglar kullanilarak,
ArcMAP yazilimimin Spatial Analyst Tools sekmesinde bulunan IDW (Ters Mesafe Agirlikli)* den

faydalanilarak giiriilti haritasi olusturulmustur.

3. Bulgular

Girtlti 6l¢timi yapilan 6l¢iim istasyonlariin koordinatlart Explorist 710 Map el tipi GPS alicist
ile tespit edilmis olup Ol¢iim istasyonlarinin koordinatlari asagida Tablo 1’ de listelenmigtir. GuUrulti
6lciim noktalarint gosterir harita ise Sekil 2” de verilmistir.

Yapilan giiriiltii 6l¢iimleri TS 1SO 3744, TS 1SO 1996-1 ve 1996-2 standartlarina uygun olarak
yapilmistir. Giiriilti seviyesi olarak, esdeger giiriiltii seviyesini ifade eden Leq degeri Olgiilmiistiir.
Yapilan dl¢iimler neticesinde, her 6l¢iim noktasinda 5 adet esdeger giiriiltii 6l¢iimii yapilmistir. Esdeger
giiriiltii 6l¢climii seviyelerinin (Leq) ortalamalart bulunarak, dl¢lim istasyonlarinin giiriiltii seviyeleri tespit
edilmistir. Ol¢iim sonuglarinin ortalamalar1 alinarak belirlenen giiriiltii seviyeleri asagida Tablo 1’de
sunulmustur.

Google Earth Pro' dan yiiksek ¢oziiniirliiklii, metrik koordinat sistemine bagli WGS84 - Zone 36
koordinat diizleminden alinan JPEG formatindaki uydu goriintiisi ArcMAP ortamina aktarilmstir.
Goriintii iizerinde Avanos Ilgesinin smirlar1 ve giiriiltii 6l¢iim noktalar1 sayisallastirilarak vektor veri
haline getirilmigtir. Giiriiltii 6l¢lim sonuglari tablo haline getirilerek 6znitelik verisi olarak ArcMAP' te

Avanos ilgesi lizerinde yapilan sayisallastirilmis vektdr veri lizerine aktarilmistir. Sayisallagtirilan vektor
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veri ve Uzerine eklenen Oznitelik tablosu kullanilarak ArcMAP' te tematik haritalar ve verilere baglh
grafikler olusturulmustur. Daha sonra 04.06.2010 tarih ve 27601 sayili Resmi Gazetede ‘Cevresel

Giiriiltiinin Degerlendirilmesi ve Yo6netimi Yonetmeligi'ndeki sinir degerlere gore yorumlanarak ve

Giiriilti Kirliligi Haritas1 hazirlanarak Sekil 3' de verilmistir.

Sekil 2. Google Earth’de 6l¢tim noktalarmin koordinatlar

;.
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Sekil 3. Gunduiz 08.00-18.00 saatleri arasinda olgiilen giiriiltii seviyelerinin mekansal dagilimi
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Tablo 1. Giriiltii 6l¢iimleri (Leq degerleri, dBA)

ISTASYON ISTASYON KOORDINATI GUNDUZ (08.00-18.00 arasn) ISTASYON ISTASYON KOORDINATI GUNDUZ (08.00-18.00 arasy)
NO X Y NO X Y
659141.00 4285408.00 1060 955 840 910 892 660231.00 4286550.00 784 825 802 835 794
1 ORTALAMA 93.1 13 ORTALAMA 80.8
660222.00 4285520.00 922 935 896 914 870 660696.00 4286693.00 558 624 508 690 527
2 ORTALAMA 90.7 14 ORTALAMA 57.3
660631.00 4285764.00 675 623 640 587 595 661012.00 4286485.00 775 818 790 725 805
3 ORTALAMA 62.4 15 ORTALAMA 78.2
661305.00 4285683.00 915 890 864 942 955 661629.00 4286798.00 685 720 625 998 754
4 ORTALAMA 91.3 16 ORTALAMA 67.6
662380.00 4285255.00 97.3 886 900 100 940 659471.00 4287390.00 650 586 603 620 570
5 ORTALAMA 93.9 17 ORTALAMA 60.5
660069.00 4285992.00 602 584 630 657 676 659862.00 4287356.00 530 595 674 608 573
6 ORTALAMA 62.9 18 ORTALAMA 59.6
660451.00 4286125.00 753 682 711 745 689 660270.00 4286998.00 778 825 830 791 849
7 ORTALAMA 716 19 ORTALAMA 814
660855.00 4286131.00 843 750 798 767 698 660745.00 4287034.00 585 610 557 620 537
8 ORTALAMA 771 20 ORTALAMA 58.1
661537.00 4286093.00 782 780 795 828 814 660649.00 4287227.00 820 795 837 8L0 827
9 ORTALAMA 79.9 2l ORTALAMA 81.7
661919.00 4286087.00 535 510 570 489 564 661427.00 4287397.00 798 827 806 8l4 785
10 ORTALAMA 53.3 22 ORTALAMA 80.6
659125.00 4286766.00 528 487 495 516 656 661956.00 4287575.00 726 689 842 756 793
11 ORTALAMA 53.6 23 ORTALAMA 76.1
659718.00 4286328.00 735 788 805 735 760 660517.00 4287117.00 835 774 801 779 829
12 ORTALAMA 76.4 24 ORTALAMA 80.3
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4, Tartisma ve Sonug¢

04.06.2010 tarih ve 27601 sayilt Resmi Gazetede ‘Cevresel Giiriiltiiniin Degerlendirilmesi ve
Yonetimi Yonetmeligi' ndeki simir degerler dikkate alinarak asagidaki degerlendirmeler yapilmistir.

Nevsehir ili Avanos ilce merkezinde ana giiriiltii kaynag: oncelikle trafik giiriiltiisiidiir. Avanos
ilgesinde turizm sektdri kaynakli karayollari tagimacihiginin giinden giine artmasi, gesitli kara nakil
araglarinin biiyiik 6l¢iide kullanilmasi trafik giirtiltiisiiniin siddetini de arttirmastir.

flge merkezinde bulunan mevcut ana caddeler dar olmakla birlikte arag yogunluklari fazla
oldugundan, cadde genisliginin yeterli olmamasi1 nedeniyle araglarin yol kenarina park edilmesi gibi
etkilerle trafik kesintisi ve gereksiz korna ¢alinmasi sonucu trafik yogunlugu fazla bir hal almistir. Sehir
merkezinde yeterli otopark da bulunmamaktadir. Araglar cadde ve meydanlara rastgele park etmekte veya
park etmek amaciyla gereksiz yere dolasarak giiriiltli arttirict rol oynamaktadir. Merkezde agaclandirma
yok denecek kadar az oldugundan dolayir giiriiltiiyii emme avantajindan da yararlanilamamaktadir.
Karayolu kenarlarinda giiriiltii etkisini azaltmak tizere giiriiltii bariyeri veya plantasyon g¢aligmalari
yapilmamistir. ilgede yerlesim bolgelerinde giirlilti seviyeleri caddelere, sokaklara, ticarethanelerin
yogun oldugu yerlere gore degisim gostermektedir. Ayrica; piknik alanlari, ¢ay bahgeleri, gazinolar,
lokantalar v.b. eglence tesislerinde gerek igletme sahibinin bilingsizligi gerekse c¢evreye duyarsiz
insanlarin miizik dinlerken sesini sonuna kadar agmalar1 giiriiltii kirliligine sebep olmaktadir.

Toplam 24 adet 6l¢iim noktasinda yapilan giiriiltii 6l¢iimlerinde, ilge merkezinde bulunan ana
arterlerdeki (Kapadokya Caddesi, Vatan Caddesi, Atatiirk Caddesi, Zelve Caddesi, Mithat Diillge Caddesi,
Dereyamanli Caddesi, inonii Caddesi, Saruhan Caddesi) esdeger giiriiltii 6l¢iim seviyelerinin giindiiz 79-
85 dBA araliginda oldugu tespit edilmistir. Avanos ilgesi giris ve ¢ikisinda D-300 Nevsehir-Kayseri
Karayolunda yapilan 6l¢iimlerde maksimum gurilty seviyesinin Lmax 109 dBA, minimum Lmin 82 dBA
oldugu belirlenmistir. ilge merkezinde trafik kaynakli giiriiltiiniin yasandig1 ana arterlerin i¢ kisminda
kalan sokaklarda esdeger giiriiltii 6l¢iim seviyelerinin giindiiz 48-65 dBA araliginda oldugu belirlenmistir.
Avanos ilgesi merkezinde bulunan ana caddeler ve D-300 Nevsehir-Kayseri Karayolunda bulunan 6lgtim
istasyonlarinda belirlenen esdeger giiriilti Ol¢iim seviyelerinin (Leq) Cevresel Giiriiltiiniin
Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeligi (CGDYY), OSHA, ISO, WHO’ da belirtilen simir degerlerin
iizerinde oldugu ve insanlarin sagligin tehdit eder boyuta geldigi tespit edilmistir. Ana arterlere nispeten
daha uzak olan i¢ kisimda bulunan sokaklarda yapilan 6l¢iim seviyelerinin CGDYY” e uygun bulundugu
belirlenmistir.

Cevresel giiriiltiiniin etkisinin azaltilmas1 icin bazi nlemler almabilir. Ozelikle trafik a¢isindan;
yol kaplamalar1 degistirilebilir, kavsak donemeg¢ ve isiklar diizenlenerek trafigin durmaksizin akisi
saglanabilir ya da minimun durus saglanabilir, trafigin yogun oldugu yerlerdeki yogunlugu daha az yogun
yerlere ¢ekilmesi ile trafik yogunlugu azaltilabilir. Alinacak bu dnlemler ile ¢evresel giiriiltiiniin azalmasi
saglanacaktir [9].

Nevsehir ili Avanos ilgesinde sit alan1 sahasinin fazla olmasi nedeniyle konut yapilacak uygun
arazi bulunmasinda giigliik ¢ekilmektedir. Bu nedenle de kent merkezinde son derece ¢arpik ve plansiz bir
kentlesme héakimdir. Bitisik nizamda yapilan konutlarin bulundugu alanlarda caddeler de genis
olmadigindan giiriiltii yankilayici ozellik gostermekte ve cevrede yasayanlar giiriiltiiden daha fazla

etkilenmektedirler. Plansiz yapilasmanin 6niine gegilmesi ve bitisik nizamda yapilan konutlara miimkiin
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oldugunca izin verilmemesi gerekmektedir.

Yeni yapilacak olan binalarda izoldsyona daha fazla 6nem verilerek, binalarin ingaat1 asamasinda
ses yalitimi saglayan malzemelerin kullanilmasi saglanmali ve 6zendirilmelidir. Ayrica, binalarda cift
cam uygulamasit zorunlu hale getirilmelidir. Belediyelerce binalarda ses izolasyonunu saglayacak
malzemelerin kullanilip kullanilmadig titizlikle kontrol edilmelidir.

Sehrin merkezinde agaglandirma yok denecek kadar az oldugundan dolayr giiriiltiiyli emme
avantajindan yararlanilamamaktadir. Yerlesim alanlarinin ¢evrelerine agaglandirma ve bitki ortiisl
caligsmasi yapilmak suretiyle giiriiltiiniin olumsuz etkisi azaltilmalidir.

Giriiltiye neden olan igyerlerinin (ekmek fabrikalari, findik fabrikalari, kafeler, lokanta, arag
yikama yerleri, eglence yerleri ve benzeri isyerlerinin) konutlarin alt katlarinda veya konutlarin yakininda
kurulmasina izin verilmemesi gerekmektedir. Mevcut igyerleri iginde gerekli giiriiltii izolasyonunun
yaptirilmasi saglanmalidir.

flce merkezinde yeterli otopark bulunmadigindan, araclar cadde ve meydanlara park etmek
amaciyla gereksiz yere dolasarak giiriiltii arttirici rol oynamaktadir. Bu bakimdan sehir merkezinde yeteri
sayida otoparklar yapilmalidir.

Illce Emniyet Miidiirliigii ekiplerince sehir igerisinde; diigiinlerde, asker ugurlamalarinda,
maglarda, araglarin konvoy olusturup korna ¢alarak, patlayict maddeler ve silah atarak giirtiltii kirliligi
olusturmalar1 engellenmeli ve araclarda yiiksek sesle miizik dinlenmesine miisaade edilmemelidir.

flge icinde bulunan yollarin bakimsiz olmasi, ¢ok fazla sayida kiigiik cukurlarin bulunmasi
sebebiyle, araglar ani fren yapmakta ve bu durumda giiriiltii kirliligine neden olmaktadir. Bu bakimdan
sehir icinde bulunan yollarda ivedilikle tadilat calismalar1 yapilarak, yollarin iyilestirilmesi
gerekmektedir.

Araglarin gereksiz yere korna calmalari engellenerek, araglarin fenni muayenesi sirasinda
susturucu ve ses Onleyici diizeneklerinin titizlikle kontrolii yapilmasi gerekmektedir. Ayrica yapilan bu
kontroller sirasinda, araglarin egzozlarina ses ¢ikarmasi icin Ozellikle takilan, 1slik vb. ad verilen
tertibatlarin ve havali korna gibi yiiksek ses ¢ikaran klaksonlarin da araglardan ¢ikarttiriimasi
saglanmalidir.

Sehirlerimizde yasanan giiriiltii kirliliklerini énlemek icin Ulke genelinde ivedilikle giiriiltii
kirliligi haritalarinin hazirlanarak mevcut durum tespiti yapilmalidir. Akabinde ise eylem planlar
olusturularak, giiriiltii kirliligi yasanan bolgelere yonelik kisa, orta ve uzun vadede alinacak onlemler
belirlenip uygulamaya gegirilmelidir. Sehir merkezlerinde gelecege doniik olarak ulasim planlamalart
yapilirken ana arterlerin giiriiltii kirliligi faktorleri de goz oniinde bulundurularak trafik akisi planlanmast,
giiriiltiiyli azaltmada olumlu etki yaratacaktir. Giriiltli azaltim planlamasinin, sehir planlamalarina
entegrasyonu saglanarak ¢evre ve insan sagligina olasi olumsuz etkileri minimuma indirilmelidir.

Ayrica, 2872 sayili Cevre Kanununa istinaden ¢ikartilip, yayimlanarak yiiriirliige giren ‘Cevresel
Giriltiniin Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeligi' hiikiimlerinin titizlikle takibinin yapilarak,

uygulamaya gecirilmesi saglanmalidir.
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