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XIX. Yiizy1l Ortalarinda Samsun Limanr’nda Ithalat ve Thracat

Yrd. Dog. Dr. Metin Ziya Kdse
Nevsehir Universitesi - Nevsehir

1. Bir Liman Kentinin Biiyiimesi

Bu ¢alisma 19. yiizyil ortalarinda ithalat ve ihracat gostergelerini kullanarak Samsun Limani’nin
durumunu resmedecektir. Ancak Samsun’un Osmanli Imparatorlugu igin ekonomik 6nemini goster-
mesi bakimindan 15. yiizyil baslarina geri donmek gerekir. Asikpasazade’nin siiriikleyici anlatimi
ile sehrin Celebi Mehmet donemindeki ele gegirilis hikayesinde baslangicta Cenevizlilerin elinde
olan “gavur Samsun” alinir. Canik beyi Hizir bir siire direnmesine ragmen ge¢imlerinin kaynagi
saydig1 gavur Samsun’un el degistirmesi Uizerine Miisliiman Samsun’u da Osmanlilara teslim eder'.

Bu rivayette bir fethetme olay1 tasvir edilse de, ger¢ekte Asikpasazade Samsun Limant’'nin ge-
rek sehir gerekse Cenevizliler i¢in 6nemini dolayli yoldan vurgulamaya caligir. Ama ayni zamanda
Celebi Mehmet’in buray1 Ankara Savagi’ndan sonra yalnizca Anadolu hakimiyetini saglamak {izere
yeniden ele gecirdigine isaret etmez, Osmanli yonetiminin ekonomik beklentilerine de 11k tutar.

Genel kanaat fethin gergeklestigi bu andan Samsun’un 19. yiizy1l ortalarina kadar kendine yeten
ve fazla gelisemeyen bir liman kenti oldugu yoniindedir?. Bu durum Osmanli imparatorlugu’nun
Karadeniz’'de tek hiikiimran gii¢ olma ve yabanci gemileri Karadeniz’e sokmama siyaseti ile agik-
lanmaktadir. Hakikatte bunu kapitalizm 6ncesi Osmanli ekonomik zihniyetinin bir yansimasi olarak
kabul etmek ve bilyiimenin Osmanlilar i¢in ne anlama geldigini sorgulama temeline dayandirmak
gerekmektedir’. Buna bir de heniiz yeteri kadar yapilamamis ve anlagilamamis olan Osmanli dahili
ticaret yapisinin ayrintilarini ihtiva eden bilimsel ¢alismalarin sonuglarina duyulan ihtiyacta gz
6niinde bulundurulmalidir.

Samsun limaninin islerlik kazanmasinin arka planinda Karadeniz’in uluslar arasi statii kazan-
mast ile baglantist oldugu ileri siirilmektedir*. Ancak yalnizca bu gelisme ile durumu agiklamak
dogru olmayacaktir. Karadeniz’in bir i¢ deniz olmaktan ¢ikip uluslar arasi bir statii kazanmasi Kii-
¢lik Kaynarca Antlagsmast ile olmustur®. Rusya’nin Karadeniz’e girmesinin ardindan® sirasi ile Avus-
turya, Ingiltere, Fransa ve Prusya Karadeniz’de ticaret yapma hakkini elde etmislerdir’. Samsun’un
ilk ciddi uluslar arasi atagini 19. ylizyilin ortalarina dogru yapmis olmasi ise baslangigta Samsun’un

! Asikpasazade, Tevdrih-i Al-i Osmdn, (haz. Kemal Yavuz-Yekta Sarag), Istanbul 2007, s.133-134.

2 Trabzon ve Sinop’a nazaran gelisememesinin sebepleri i¢cin bk. Cevdet Yilmaz (ed.), flk¢agdan Cumhuriyet’e Canik,
Samsun 2011, s.85.

*  Bu konuya degisik bir bakis acistyla yaklasan bir ¢alisma igin bk. Carl M. Kortepeter, “Ottoman Imperial Policy and the
Economy of the Black Sea Region in the Sixteenth Century”, Journal of the American Oriental Society, Vol. 86, No. 2 1966,
s.109 vd.

4 Gergekte 19. ylizyilda Samsun Limani da dahil olmak tizere hemen her dnemli Osmanli limaninin ithalat-ihracat kapasi-
tesi biiyiimiistii. Bu konuda bk. Caglar Keyder, Y. Eyiip Ozveren and Donald Quataert, “Port-Cities in the Ottoman Empire:
Some Theoretical and Historical Perspective”, Review, Vol. 16, No. 4, s.531 vd.

5 Osman Kose, 1774 Kiigiik Kaynarca Antlasmasi, Ankara 2006, s.114.

6 Idris Bostan, “Rusya’nin Karadeniz’de Ticarete Baglamasi ve Osmanli Imparatortugu (1700-1787)", Belleten, LIX/23,5.358.
7 Hiiseyin Kaleli, “19. Yiizyilda iran Transit Yolu I¢in Osmanli-Rus Rekabeti”, Dumlupinar Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisti Dergisi, Kiitahya 2003, s.2.
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Karadeniz’in milletlerarast durumundan neredeyse elli y1l etkilenmedigini gdstermektedir. Bu siire-
nin gecmesinin ardindan kipirdanmaya baglayan Samsun, nihayet ayni yiizyilin sonunda daha ¢ok
Iran transit ticaretinden beslenen Trabzon’u yakalar duruma gelmistir®. Bu yiizden biiyiimeyi yalniz-
ca bu nedene baglamak dogru degildir. Asagida zikredilecek olan sebeplerle Samsun’un biiyiimesi
arasinda baglanti1 kurmak elzemdir.

Bu c¢alismanin ana kaynagi Public Record Office’de bulunan, Samsun’a konsolos yardimcisi
olarak atanan R.W. Stevens’in liman hakkinda tuttugu rapor kayitlarina ve istatistiki verilere da-
yanmaktadir. Raporlarin ilki baska bir ¢calismada detaylica kullanilmistir®. 1841 yilina ait raporda,
Tiirk bandirali gemilerin sayisinin diger uluslara gére daha fazla oldugu goriilmektedir. Limana
higbir Ingiliz gemisi heniiz yanagsmamaktadir. Ancak Ingiltere’nin amaci sehrin ithalat ve ihracat
potansiyelinin esliginde dogrudan liman1 kullanmak yoniindedir. Ciinkii baz1 mallar Canik tiretimi
olmakla beraber Malatya, Amasya, Corum, Tokat, Sivas ve Kayseri bagta olmak iizere Anadolu’da
iretilmekte olan birgok mal Samsun’da toplanmaktadir'®. Bunun yaninda tiiketim amagli muhtelif
Avrupa malinin limana diger uluslara ait-bilhassa Avusturya-gemiler tarafindan getirilerek giimriige
sokulmasi1 da dikkat ¢ekicidir. Rapora gore, buharli gemilerin limana diizenli ugramaya baslamasi
Samsun’u bdlgenin ticaret merkezi haline getirecektir. Daha da ileri bir a¢iklama ile sehir artik ulus-
lar arast ticaretin Anadolu’ya giris noktasi olmaya aday haline gelecektir.

Buna ragmen, Samsun’un heniiz bir Trabzon olmadig1 yoniinde goriis belirtilse de Stevens’in
beklentilerinde yanilmadigi Samsun’un 1841-56 yillar1 arasindaki ithalat-ihracat anlagilmakla bera-
ber bunu yalnizca Avrupalilarin sehre olan ilgisi ile agiklamak dogru olmayacaktir. Dénemin genel
karakteristigi olarak Osmanli sehirleri bu donemde zaten kabuklarini kirmaya baslamis ve biiytik bir
degisim siirecine girmis bulunmaktaydilar. Osmanli idaresinin bu yondeki ¢caligmalarini géz 6niinde
bulundurmak gerekir'!. Ancak bu konu hakkinda bagka bir miistakil caligmada degerlendirme yap-
mak yerinde olacaktir.

Limanin biiyiidiigiiniin en 6nemli gostergelerinden biri gemi sirketlerinin sefer listesine girme-
sidir’?, Bunun yaninda i¢ bolgeler i¢in giderek bir ihracat limani haline gelmesi vurgulanmalidir.
Sehrin bu yiikselisinin 1840’lardan itibaren basladigini goriilmektedir'®. Hemen ayni yillarda ilan
edilen ve uygulanmaya baslanan Tanzimat Fermani'nin da ayni etkiye sahip oldugunu belirtmek
gerekir.

Ingilizlerin sehre olan ilgisi Balta Liman1 Antlagmasindan sonra oldu. Gergekte bu gibi ticaret
anlagmalari ticaret hacminde artiglara yol agt'. Anlagmalarin getirdigi ticareti kolaylastirict hitkiim-
ler biiyiimeyi ve degisimlerin yasanmasinda diger etkenlerle birlikte harekete gecirici bir lokomotif
oldu’. Ingilizlerin Samsun’a olan ilgisi 1841-1856 araliginda muazzam bigimde gelisti. Istatistiki
veriler incelendiginde 1842°de 375 sterlin olan Ingiliz ithalati, 1856°da 319.926 sterline ulasmuist1.

$  Samsun’un Trabzon’u uzun bir siire takip ettigine dair bk. Eyiip Ozveren, “A Framework for the Study of the Black Sea
World, 1789-1915”, Review (Fernand Braudel Center), Vol. 20, No. 1 (Winter, 1997), s.93.

9 K. Tuncer Caglayan, “Ingiliz Konsolosluk Raporlarina Gére 1841 yilinda Samsun ve Cevresinde Ticaret”, Gegmisten
Gelecege Samsun, (haz.Cevdet Yilmaz), Samsun 2006, s.283-298.

10 Bu durumu 18. yiizyil sonlarma ait bir liman giimriik defteri de teyid etmektedir (Bayram Kodaman, “XVIII. Yiizyil
Sonunda Samsun GUmriigi”, /1. Tarih Boyunca Karadeniz Kongresi Bildirileri, Samsun 1993, 5.96. Ayrica Sadece Canik’te
iretilen mallar gbz 6niine alindiginda gelistirilebilir bir ticari yap1 igin uygun zeminin var oldugu kolayca anlasilacaktir
(Mehmet Emin Yolalic1, XIX. Yiizyilda Canik Sancagi’'nin Sosyal ve Ekonomik Durumu, Ankara 1998, s. 79-143).

" Akdeniz’de birincil olmayan bir liman durumunda iken tipki Samsun gibi 19. yiizyil ortalarindan itibaren biiyiik bir
degisim gdsteren ve biiyiiyen Mersin i¢in bk. Ensar Kose, “XIX. Yiizy1l Baslarinda Icel Limanlar1”, Tiirk Deniz Ticareti Ta-
rihi Sempozyumu 111, Mersin ve Dogu Akdeniz Bildiriler Kitabi, Mersin 2011, s. 139 vd. ve 19. Yiizyilda Mersin ve Akdeniz
Diinyasi, Mersin 2002, s. 2 vd.

12 {lhan Ekinci, “19. Yiizyilin Ikinci Yarisinda Samsun’da Deniz Ulasimi”, Gegcmisten Gelecege Samsun 2. Kitap, (haz.
Cevdet Yilmaz), Samsun 2007, s.113-141.

13 Cevdet Yi1lmaz (ed.), llkcagdan Cumhuriyet’e Canik, Samsun 2011, 5.100-101.

4 Yine de baslangig i¢in ihtiyatli olmak gerekmektedir. Zira Balta Limani antlagmasini takip eden siirecte Trabzon limani-
nin ithalat ve ihracat degerleri kiiciik bir artis gostermisti (Ozgiir Yilmaz, “Karadeniz’in Uluslararas: Ticarete Acilmasi ve
Trabzon”, Uluslararast Sosyal Arastirmalar Dergisi, 11/7(Bahar 2009), s.372).

1S Murat Baskici, “XIX. Yiizyilda Trabzon Limani: Yiikselis ve Gerileyis”, Ankara Universitesi SBF Dergisi, 67-3, s. 34.
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Limanin uluslar aras1 pazar olarak gelismesi Tiirk girisimcilere ait istatistiki verilere bakilarak da
rahatlikla sdylenebilir. Zira, 1852 yil1 ¢ikarilirsa baslangigta limani1 en ¢ok kullananlar Tiirkler olma-
sina ragmen, 1845’ten sonra Avusturya ve Ingilizlerin giderek aray1 agtiklar1 fark edilecektir'.

Tablo I: Ingiltere’nin 19. Yiizyil Ortalarinda Tiirkiye 'ye ve Samsun’a Ihracati (Sterlin)

Yillar Toplam Ihracat Yillar Samsun’a fhracat
1840-44 1.564.447 1842 375
1850 2.515.821 1856 319.926

Kaynak: Tirkiye i¢in, Baskici, “XIX. Yiizyilda Trabzon Limani: Yiikselis ve Gerileyis”, Anka-
ra Universitesi SBF Dergisi, 67-3, s. 35 ve Samsun igin, kaynak¢ada gosterilen vesikalar.

Samsun’un bilyiimesine goz atildiginda Avrupalilarin Osmanli tarimsal {irlinlerine olan taleple-
ri zikredilmelidir. Osmanli ordusunun malzeme ve ihtiyaglarinin bir kisminin Samsun’dan karsilan-
maya baslanmasini da géz ardi1 edilmemelidir. Bunu Kirim Savagi'nin kosullari ile elde edilen 6nem
olarak tanimlamak yerinde olur. Limanin ihracat degerlerinin artmasina paralel olarak gelismesine
neden olan bir diger durum ise ithalattir. Samsun’a mal getiren Osmanli tiiccarlarinin sehirden ayril-
madan 6nce Avrupa mallarindan satin alarak gétiirdiikleri de goriilmektedir.

Samsun limaninin buharli gemilerin seyriisefer listesine girmesi en ¢cok Trabzon’u olumsuz yon-
de etkiledi. I¢ bélgeler igin dnemli bir ihracat limani olarak Samsun, yiizyil ortalarinda yiikselmeye
basladi. Ayrica ylizyilin sonlarina dogru ihracat degerlerinde Trabzon’u geger hale geldi'.

2. ingiliz Konsolos Raporlarina Gore 1842°de Samsun Limani’na Ait Verilerin De-
gerlendirilmesi

Ingiliz konsolos yardimcisinin tuttugu 1842 yilina ait istatistiki veriler is181nda Samsun Liman1'na
gelen milletler icerisinde Avusturyalilar hem ithalat hem de ihracatta ilk siradaydilar. Bunun gerek-
¢esi olarak diizenli gemi seferleri ve Karadeniz ticaretinde uzmanlasan bir gemi sirketlerinin bulun-
masi dile getirilebilir. Takip eden ulus ise Tiirklerdi ki yerel tiiccarlarin bunda énemli bir katkisinin
oldugu diistiniilmektedir. Ruslarin Samsun’a karst duyarsiz kalmis olmalar1 sasirtict olsa da bircok
Karadeniz limanindan ihtiyaglarini karsilamalari bu ilgisizligin nedeni olarak ileri siiriilebilir. Ingi-
lizler icin Samsun heniiz taninmasi gereken ama potansiyeli olan iimit verici bir limandir'®.

1842°de liman1 yerel/bdlgesel tiiccarlar tarafindan igletilen gemilerin kullandig1 goriilmektedir.
Karadeniz sahillerinde Sinop-Rize arasinda isleyen kii¢iik gemilerin limana dnemli sayilabilecek
miktarda mal getirdikleri, ithal edilen mallardan gotiirdiikleri anlasilmaktadir. Kiy1 hattindaki sahil
kentlerinin dahil oldugu bu ticari agin Samsun limani gibi heniiz biiylimeye baslayan bir liman iize-
rinden yapilmasi, yerli tiiccar ve gemi sahiplerinin ilgisini ¢ekmis olmalidir. Bunun yaninda heniiz
uluslar arasi etkinin yogunlasmadig1 bir donemde geleneksel ticarl yapinin varligint muhafaza ettigi
de ileri siirtilebilir’. Bu gemi sahibi tiiccarlarin getirdikleri mallar incelendiginde genelde kiy1 kesi-
mindeki kentlerde iiretilen mallar ya da esyalar oldugu goriilecektir. Ithal edilen mallarin &nemli bir
kismi da Samsun Limani’na getirilen mamul mallardir. Kiy1 ticareti yapan bu gemiler, diger Kara-
deniz kentlerinden getirilen ama kendilerinde olmayan mallardan da almaktaydilar. Bunun yaninda
imparatorlugun diger bolgelerinden gelen mallarin da revagta oldugu gézden kagmamaktadir®.

1842 yilinda Karadeniz’de Samsun’un ileride rakip olacagi diger iki 6nemli liman kenti Sinop

¢ Bk. Ek 6.
17 Baskict, agm, $.53.
18 Bk. Ek 1.
9 Bk. Ek 4.
20 Bk. Ek 5.
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ve Trabzon limanlarinin ticaret hacminin bir hayli gerisinde kaldig1 agiktir. Bu yil icerisinde Sinop
limanina ithalat amagli 265 gemi ugrarken, Samsun limanina 188 gemi demir atmistir. Ayni durum
ihracat amaciyla gelen gemiler i¢in de gecerlidir. Samsun’dan ithal edilen mallarin kargo degeri
122.463 sterlin iken, ayn1 y1lda Trabzon’un ithalat kargo degeri neredeyse Samsun’un ithalat hacmin-
den 10 kat daha fazladir. Thracat degerlerinde ise Trabzon iki kat daha fazla bir rakama ulagsmis go-
riinmektedir. Trabzon’un bilhassa Iran ticareti nedeniyle elde ettigi bu iistiinliigii yiizyilin sonlarina
dogru Samsun’a kaptirdig1 bir¢cok arastirmada zikredilmektedir?'.

Ek 3’te gosterilen mallar 1842°de Samsun Limant’na Canik, Anadolu ve imparatorlugun diger
bolgelerinden getirilen ve ihrag edilen mallarin listelenmis halidir. Canik basta olmak {izere dikkat
¢eken diger sehirler Amasya, Sivas, Tokat, Malatya ve Kayseri’dir. Bunun yaninda Diyarbakir ve
Halep gibi sehirlere de rastlanilmasi Samsun limaninin kurdugu ticari agin gelecekte daha da biiyii-
yecegine isaret etmektedir.

Samsun hakkinda soylenebilecek diger 6nemli bir durum da tiitiin iretiminin sehir iktisadi i¢in
hayatiyet tastyan bir nitelik kazanmasidir. Yiizyilin basindan itibaren ekilmeye baslayan tiitiin, yal-
nizca yerel amaclarla {iretilmemis, batili devletlerin tiiccarlarinin da dikkatini ¢ekebilmeyi basar-
mustir. Yiizyilin ortalarina dogru Samsun limanindan ihra¢ edilen tiitiin miktar1 bir miktar diislis
yasamigsa da 1856’da yeniden yiikselise gecmistir. Uretimdeki artis sonucunda bu ihra¢ miktarina
ulasildig1 agiksa da tam olarak neden kaynaklandigini belirtmek eldeki veriler ile miimkiin goriin-
memektedir?,

Tablo 1: Samsun Limant 'ndan ihrac edilen tiitiin miktar: ve degeri

[HRACAT

YIL [ Miktar | Deger

(balya) | (sterlin)
1841 6.044 4.370
1842 7.109
1844 4.765
1843 5.247
1846
1852 2532 11.394
1856 13.662 | 81.972

Kaynak: Konsolos raporlarindan derlenen veriler. Belge numaralar1 kaynakcada gosterilmistir.

3. Sonug:

Samsun limaninin uluslar arasi hale gelmesi 1850’lerden sonra olmustur. Kirim Savast’na rag-
men, liman bundan etkilenmemis goriinmektedir. 1856 yil1 istatistikleri incelendiginde katilimlari
diisiik olmakla birlikte Tiirk, Ingiliz, Rus, Avusturyali ve Rumlara diger Avrupali uyruklar da ka-
tilmustir. ithalat-ihracat degerleri ise 1841’ gére muazzam bir artis gdstermistir ve neredeyse 5 kat

21 Bk. Ek 1. Trabzon Limaninin yiikselis ve gerileyisi hakkinda bk. Baskici, agm.
22 Liman, tiitiin ihracinda 1870’lerde Karadeniz limanlari igerisinde ¢ok 6nemli bir gelisme gostermisti. Bu konuda bk.
Ozveren, agm, s.95. Benzer goriisler icin bk. Keyder-Ozveren-Quataert, agm, s. 531, 534.
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fazlalagmistir.

Samsun Limani'nda 1841-1852 araliginda rekabet eden iki devlet Osmanli ve Avusturya olma-
sina ragmen takip eden yillarda Kirim Savasi kosullar1 da g6z 6niinde bulundurulmak sureti ile re-
kabet eden devletlerin Ingiltere ve Avusturya oldugu gériilecektir. Avusturya’nin ciddi buharli gemi
trafigi kendine iistiinliik ve devamlilik saglarken, Ingilizlerin yaptig1 sigramay1 her gegen giin artan
ithalat ve ihracat ilgisi yaninda Osmanlilarin ihtiya¢ duydugu savas malzemelerini temin etmedeki
ustaliklarina baglamak gerekir.

Karadeniz’in uluslar arasi statiiye kavusmasindan yaklasik 50 yil sonra Samsun’un ciddi bir it-
halat ihracat merkezi haline doniistiigii goriilmektedir. Bu degisimi yalnizca Avrupalilarin sehre olan
ilgisine baglamak dogru olmayacaktir. Osmanli Imparatorlugu’nun degisim hamleleri ile esgiidiim
gosteren Samsun Limani ve sehri asil atagini ayni ylizyilin sonunda yapacaktir. 1880’de Trabzon
konsolos vekili Biliotti’nin Samsun hakkindaki su goriisii 19. yiizyil sonlarinda sehrin potansiyelini
yansitmast bakimindan oénemlidir: “Gériiniim, Samsun’un gelecekte Karadeniz'de ticari bir sehir
olarak énemli bir rol oynayacag seklindedir”™.

Sonug olarak bir¢cok etkenin bir araya gelmesiyle Samsun sehri-kente ait degeri fazlalagtiran-
liman sayesinde ciddi bir atilim gosterdi. Bu yiikselisin ilk adimlar1 yiizyilin ortalarinda atildi. Yal-
nizca Avrupalilar degil, yerli halk, bdlge ve Anadolu insani da bu gelismenin farkindaydi. Bylece
kapitalizmin gii¢lii ayaklari Samsun limanini1 daha kudretli bir sekilde adimlarken, degismenin yal-
nizca ona bagli olarak gerceklestigini séylemek dogru olmayacaktir. Gelisme imparatorlugun biin-
yesel ihtiyaglarindan da beslenmekteydi. Samsun bunu anladiginda heniiz ¢ok erkendi. Ekonomik
degerleri biinyesine zerkettiginde karsiligini biiyiime ve zenginlesme olarak geri ald1 ki, bunu en ¢ok
hak eden sehrin kendisiydi.
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